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Alfi men nagaat wat onse landgenooten in vroegeren en 
lateren tijd hebben bedacht en tot stand gebragt, om in- 
zonderheid in de gewesten Noord- en Zuid-IIollaiid, de uit- 
gestrektheid en de waarde van den bewoon- en bebouwba- 
ren grond te vermeerderen, het water te beperken en te 
verminderen « nienwe akkers en velden te scheppen, en 
den Landbouw nit te breiden, dan staat men verbaasd; en 
hoe naauwkenriger men daarmede bekend is en met het- 
geen zij moesten overwinnen , des ie meer bewondert men 
hunne kennis in dit opzigt, hunnen moed en volhardjug. 
Wanneer de vreemdeling dat kunstmatige en aan het water 
ontwoekerde, daaruit opgehaalde en daartegen verdedigde 
land aanschouwt ; als hij koomvelden , weiden , boeren er- 
ven en vee ziet» waar vroeger diepe stroomen of poe- 
len en moerassen waren, dan is hy opgetogen en drnkt ge- 
waarwordingen nit, levendiger en dieper, dan de Nederlan- 
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dera zelve , welligt omdat deze aan het schouwspel gewoon 
zijn, het voorbijzien of er niet over nadenken. Het is voor 
het vadeilandsck gevoel strelend , wat buitenlandsche reizi- 
gers, redenaars en dichters daarover m korte, doch krach- 
tige bewoordingen hebben geschreven, om hunne bewonde- 
ring nit te drukken. 

Indien men den toestand de ligging der gronden in 
Noord- en Zuid-Holland in het begin der i5de eeuw nagaat, 
en die vergelijkt met hetgeen zij later geworden zijn , en zoo 
als wij ze nu aanschouwen , dan bespeurt men , welke ver- 
bazende ^uitkomsten door het opwerpen van dijken en dam- 
men., hel leggen Tan shiiien , de uitvinding m het gebruil^ 
van ^witermolens verkregen zijn, en wij begrijpen Lsbghwa* 
I TER als hij sehrijft : /r d«t de menschen van lieverlede de 
plaats der watervogels hebben ii>genomen , en de boter en de 
kaas, de paarden en het vee in de plaats van eijeren geko- 
mm zijn." Was het wonder , dat onze landbouwers naar el- 
ders werden ontboden en gelokt, zoo dat Hollands Begering 
zich genoodzaakt zag dit te beperken, en dat zij geroepen 
werden , om .de herschepping vau moerassen in vruchtbaren 
grondden de uitmaling en bedijking van poelen en meren in 
Duitschland en een gedeelte van frankrijk tot stand te brengen ? 

Om eenig denkbeeld te hebben van de vermeerdering van 
den bebouw- en beweidbaren grond in de beide genoemde 
gewesten , sla men het oog in de volgende lijst der droogma- 
kerijen , die daarin tot stand gekomen zijn. Men raadplege ver^ 
volgens de twee kaarten, die den toestand van Holland aanwijzen 
vdtfr en na de droogmaking, en te vinden zijn in den Atlas 
uitgegeven dooi P. Q. Baron yah Ltmden tan Hehmbn (!)• 

(1) In de samoistelUDg van dese .lyst iet drooginaker|jeii heeft de 
Heer J. Kbos mij wellAleiidde behulpsame liand geboden. Men laad- 
plege vezder de kaarten N*. 1 ea 3 van den Atlas , behoeiesde 
de Verhandeling over de dnMgmaking van de Haarlemmer Meer, door 
F. G. Baron van Lthdbv vav Hnocsv. In 'sGiavenhage en te 
Amsterdam, by de gebroeden vav Glbiv, 1821. 



Digitized by Google 



I 



Ir 

miOOGtiËMAAKTB POLDERS IN 
NOORD- EN ZUID-HOLLAN D. 



Naam van den polder. 



Plaats waarbij de 
polder gelegen» is. 







Jaar van 


VJIi W 




in 


drooffmaUiiff. 


bondfifs. 








521.32 




i u.o J 




ÜÜ. — 


1848 
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1 736 en 1 758-— 59 




ook 183G 


38C.— 


17'a 


537.98 


1759—65 


3458.60 


]7no— G2 


518.84 


17o«> — 6o 


O 4 t Aio 


1768 — 71 




1768—71 


ACV 


4781 — 84 


OOI,— 


17oo — öö 


4| ».&« • 


1708-99 


143.93 


l¥97 — lovv* 




lOlV' 




18 Ié 




181R 


126.— 




42.- 


1834 


187.— 


1688 


17.- 


1845 


7.30* 


1847 


45.-^ 


1948^50 


204— 


1840-53 


UlOOk— 



.Soetenneersohe* Meerpolder 

Poelpolder 

üroote lienuueerpoidur 
SIoterdQker Meerpolder 
Stommeerpolder 
\A i-senaarsche polder 
Drieinauspolder 
Horumeerpolder 
Groote H. üeest polder> 
Gogerpolder 
Tier Ambachtspolder 

Starrevaarts- en Danboo- 
derspolder 

Vriesekoop eu Grietpoldcr 
Be Noordpias bepolderin^ 

1'alfsteinsche polder 
Uiidciidijkschc vu LJnepolder 
De i>Jieuwedrooggcm.polder 
6rooie polder 
Veetider- en Lyk^ rpolder 
Aar land erveensclio p(jlder 
Uuepboek eu Vrouw^eest 
polder 

Kienwkoopsobe droogmt ' 
Kleine Starrevaaitpolder 

But terpolder (deel van de 
Nourdplas-bepolderiug) 

Akkersloot, Hartog en Blij- 
▼erpolder 

Rijnsaterwondsche polder 

"Vccnderpolder 

Viteindsehe- pokier 

Hoef- en Sdümtenpoldertjc 

Kleine Droogmakerij 

Uuis/itteu ea Meeslouwer- 
polder 

Baarlemaer Meerpolder 



Soetermeer- 

Lisse 
VVarnioud 
Slotei^^ 
Aalsmeer 
Kijll^atp^\voude 
boeterniecr 
Aalsmeer 
Leymuiden 
Alkemade 
Wottbragg» 



Stonpw^jk 

Tieymniden 
liaserswottde 

Ze;;\vaard 

Soclerincer 
Stonipwijk 
Alkcuiade 
\arlattderveen« 

Oudshoorn 

Nieuwkoop' 

Stompwt)k 

Hazerswuudti 

Alkcmade 

KiinsaterwQude' 

Woubrugge 

Ter«Aar 

Ter-Aar 

Haserswonde 

Stonipwijk 
Haarlem 
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Flaals wattliy de 


Jaar van 


Grootte 


Naam nn den polder. 




in 


polder gelegen ia. 


droogmaking. 


bundera. 



Diemer Meer 
Bovenkerkerpolder 
Mydrecbtsche polder 
ZevenhovenaohiB droogmaL 
BQlmer Meer 
ïhamer Binnenpoklcr 



Zm AmêteUamd' 



Honderd morgen of Wilde 

Yeenen 
Binnenwegsche polder 

Tweemanspolder (waarvan 

Kaïjcs P. een deel is) 
Eendragts Polder 
Droogmakerij van Bleiswijk 

en Hilicgcrsberg: 
Schiobrocksche polder 
Zestieuhoveusche polder 
Znidplaa Polder 



DiemRn 
Amstelveen 
Mydrecht 
Zevenhoven 
Weesp 
Uithoorn 

IdBk De Bijlmermeer schijnt in 1627 
ook reeds droog geweest te z^n. 



1626—29 
1764 
1790-1810 
1797—1812 
1627 en 1820 
1851 



Moerknpel 
Zegwaard 

Zevenhuizen 
Zevenhuizen 

Bleiswijk 

Schiebroek 

üverschie 

Oooda of Zeveohnizen 



Beiketsehe polder 

Pijnackersche polder 

ISchicvecnsche polder 

J^ieslandsehe polder 
Kuotdorpsche polder 
Woutaene droogmaker^ 



16étf 
170O 

1727 
1754—62 

1772- 82 

1773- 80 
1788-91 

1828-1843 
(Stilstand van 9 
jaren) 



Berkel 

Pijnaeker 

Overschie 

• Nootdorp 
Nootdorp 
*t Wout 



Wateringaebe droogmakerQ Wateringen. 



J1772-78 (oude) 
<1845-53(uieuwe) 

1782—89 
(1787— 92 (oude) 
<1853-55(nieuwe) 
1778—1798 
1841—1846 
1845—46 
1845—49 



BJBJVOORDfiBI HfiT 



De Ncsch Meer 

De Burghomder Meer 

De Zyp 

Do EIgmonder Meer 



Wervenboofil 

Burghorn 

Scbagen 

Egmond 



1440 
1460 
1553 
1555 



638.70 
138467 
1064 23 
1718.25 
596.12 
197.88 



495.89 
1021.92 

447.10 
936.76 

3365.53 
591.44 
432.4? 

4148.-- 



88060 
728.38 
527.21 
306.53 
163.54 
133.69 
843.81 
89.84 
428.— 



23.85 
277.62 
7715.50 
408.08 
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Kaam van den polder. 

*• 


Plaats waarbij de 


Jaar van 


Grootte 




ib 


polder geleffex^ik. 


droogmaknig; 


bunden. 


Ofl^KArfifer Meer 


Berden 


XwW 






Koedilk 




11S Al 
1 X0«0 L 


r)pVronftr Meer 


St. Pancraa* 




QQ 


13b Achter Meer 


Alkmaar 


1566 

■d. V \J\J 


39 fil 




Alkmaar 


XwUU 




Da Zwiins Mmp 


.Ondom 

lAkAfslinot 


XuU ( 


XO.O<0 




XvOvF 


•inp •■11 


\V()<^ Meer 


Spierdijk 


1607 


694. 'ï'i 


lip TAAPni^ïtpr 


Piirmfirend 




DOo/,/ i> 


T)ii VirïiirincrprwAii.n) 


Colhorn 


xuv/o 


XliXO.é O 


Dp THAAriincfpr Maaip 


IV^ftrmAnhlififlm ' 


lAlft 

J.OXO 




np T^iirmf*r Vtppr 


Ptirnfierenrf 


XÜXO— 






Horkhoiit 


1694 


i u ^,Uu 


He Flncfp WTnrmftr 


liii de ^V^orfnermeer 


XUiSV 


Q7 IQ 


De Hear Hnao Wurd' 


Lanireiidük 


XU9w 


9707 RH 


T)p T^plmpr M^ppr 


MonnikendAin - 






He Ruitslnter Meer 


Buiksloot 




0x0.4 yj 


De Rrneker Meer 


Broek in W^atRrland" 


1625 


üfiQ 4.1 


Dfl Oraotfl Waal 


Berkhout 


1026 




T)a i^f^fmpi* A'Tppr 


VJIO L/ 


1696 




De Renning Meer 


Abbekerk* 






De Harger- eu Pettemer 








Meren 


Petten 




4.00 9*; 


De Tien Meren 


Haringcarspel ' 
Oixi Carspei 






!)c Drio Meren 


1631 


.6 Ju. OU 


l>c Kleij Meer . 


Koedyk 


1631 




De Debbe Meer 


Warmenhuisen 


1631 


1 9 04 


De Greb Meer jWarmenhuizen- 


1631 


f)1 76 
01. f 0 


De Vier Meertjes jMedeinblik 


1631 


97fi- J.A 


De Brnak Meer 


Kerswoude 


1631 


9S 10 


De Veenhuizer Meer 


Veenhuijzen 


1631 

A W A 


9Q1 90 


]>e Sohals Meer 


Kuoltendain 


1B31 

A Uw JU 


fiS'7fi 

OO. ƒ u 


De Sdhermer 


N. en Z. Schenner 


1632 


KO tfi 70 


De Vier Meertjes 


Dbdam 


1633 

j yj 'J 


■■59 


De Berk Meer 


Veenhuijzen 


1636 




De Kolk Meer 


Ijambert Schageu 


1640 


8941 


De Star Meer 


Oost Graftdyk 


16i3 


586.75 


De Noordeinder Meer 


Graft 


1644 


166.06 


De Sapmeer 


De liyp 


1645 


21.29 


Het Koccrras ' 


[Taltanisuog 


1817 


3875,— 


Polder Éijerland ' 


rexel 


1835 


3500.— 


Polder Waard en Groet ' 


[Jolhorn 


1844 


1526.— 


Anna Faulowna Polder 


Vieuwe Diep 


1845 


5100.— 


Giafler Meer t 


Üraft 


1S45 


170 — 
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Plaats waarby de 


Jaar van 


Grootte 


Naam van den polder. 






in 


polder geleden is. 


droogmaking. 


bunders. 


Ecndrai^tspoldcr 


Texel 




264.— 


Polder Nieuwlaud 


Wierinpea 


18é6 


417.— 


Assendelver Yeeupolder 


Asseudelft 


1847 


350.— 


Prins Hendrik PoUer 


Tsiel 


1M7 


497.— 


Kormer Ven 


Wieringen 


1850 


28.- 


Buiksloter Ham 




1850 


210.— 



Van 1440 tot 1855 zijn in "Sootd- en Zaid- Holland 
107»489.63 bnnden water in land henchapen. 

Onder die droogmakerijen bekleedt die van het Haarlem- 
mer Meer de voornaamste plaats , eii zij zal liaar steeds blij* 
ven bekloeden. De uitvoering van deze grootsche en reus- 
achtige onderneming werd door vele deskundigen voor on- 
mogelijk verklaard, en evenwel ie zij volkomen en op eene 
voortreffelijke wijze tot stand gebragt, en alle in den weg 
staande en gednehte hinderpalen zijn op eene sehitterende 
wijze overwonnen. De kundige vreemdeling, dikwerf daar- 
voor opzettelijk overgekomen, staat bij het aanschouwen van 
dit werk verbaasd, en hij is daarover niet zelden meer opge- 
togen > dan ons eigen volk (1). En evenwel is het droog- 



(1) Is het opmerkelijk, wat vroeger W. Temfle, de beroemde Smba- 

TON, RoBEHT Stevenson, en zoo vele andere deskundige vreemde- 
lingen over onze vaderlandacbe waterwerken , tot eer van Nederlandsch 
naam , geschreven hebben , geen mindere opmerking verdient hel ge- 
schrift van Grainger over het droogmaken van het Haarlemmer Meer , 
getiteld : De^criptwn or The Drainage of Haarlem, - Meer , an extensive 
Inlajid Lake in Holland , Inj Steam- Power; mth some Account of other 
Engineering Jforks iherewith connected. By Thomas Grainger, Esq., 
r. 11. S. E. , Memb. Imt. C. E. , President of R. S. S. A. (/m iwo 
Flatex) en geplaatst in Transactions of the lioijal Scottisch Society of 
Arts t Vol. IV. Part. II , p. 14-3. — Het beroemde buiteniandsche Genoot- 
schap heeft zoo groot belang in deze onderneming gesteld , dat hek 
den Voorzitter der Commissie, den Ueer GüVEfiS VAN iiiJNOEGEESXj be 
uueind beeft tot honorair lid. • 
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maken van het Haarlemmer Meer een zóo gewigtig feit in 
onze geschiedenis I en voor de omliggende steden en doi- 
pen niet alleen» maar voor het geheele vaderland en zijnen 
landbouw, een 966 belangrijke zaak , dat het in lijnen go- 
Heden gang en gevolgen meer algemeen verdient gekend 
te worden. Het Tijdschrift der Maatschappij aan de Nij- 
verheid gewijd en te Haarlem gevestigd , mogt van het 
droogmaken van het Haarlemmer Meer niet zwijgen; en gaarne 
neem ik de pen op om deze stoute en uitstekende onderneming 
in hare oorzaken , middelen van uitvoering en gevolgen te 
echetsen , hetgeen welligt aan die lezers niet onwelgevallig 
2Qn zal» die niet in de gelegenheid zijn om de onderschei* 
dene daarover handelende en kostbare geschriften te raadple^ 
gen. Behalve andere bronnen, heb ik inzonderheid geraad- 
pleegd het belangrijk geschrift en andere mij beleefdelijk 
gegevene inlichtingen van den Voorzitter der Commissie voor 
deze droogmaking, Jhr. Mr. Gbvzbs van E.ndegeest (1). 

Het Haarlemmer Meeri dat voor een gedeelte tot Noord- 
Holland, voor een kleiner gedeelte tót Zuid-HoUand be« 
hoorde , en een driehoekige ruimte tnsschen de steden Am- 
sterdam, Haarlem en Leiden vormde, heeft van lieverlede 
die groote uitgestrektheid verkregen. Het is , zoo als uit 
verschillende geschiedkundige aanteekeningen blijkt , uit on- 
derscheidene, vroeger van elkander afgescheiden meren ge- 
vormd , namelijk het Oude Haarlemmermeer , het Leydsche 
meer , het Oude meer , het Hellemeer , het Nienwe meer en 
het Spieringmeer» die zich onderling tot één meer hebben 
vereenigd, hetwelk daarna z\jne gemeenschap met het Ka- 

(1) Over de iroogmakiMg mm hHHaaikmm» Meer, door XonklLlfr. 
Gbvbbs vav Ehdbobbsi , van welk geschrift het B«r4$ geieèUe dagtee* 
kent van Ootober 184S , en wuivan een tweede dmk in 1849 uitgegeven 
is, terwDl het Tmêede gededh vu 1858 verschenen is, in 'sGravenhage 
en te Ansterdam, by de gebroeders mw Cletf en Irederii MtOer. 
HierbH behoort een Atlas met kaarten en sfbeeldmgen der versehiUende 
8toomwerkiu%en. 
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germeer , het Nieuwe meer en liet Lutkemeer heeft uitgebreiü. 
"Niet alleen stonden, waar later het Meerwater vloeide, de 
drie dorpen , Vijfhuizen , Kieuwerker k en Rijk y maar Bens^» 
dorp strekte sich uit tot den Euigenkoek en de Fennip^ 
zoo dat men, aan den Euidelijkeu kant van het Spierhigmeer, van 
Haarlem naar Amsterdam , en aan de andere zijde^ van Hil* 
legom naar Aalsmeer over land komen kon. Doch in 1591 
was het dorp Vijf/niizen reeds ouder liet water bedol«- 
ven , en in löll bedreigde het water reeds het bloeijende 
Nieuwerkerk^ — van welks uitgestrektheid men zich eenig 
denkbeeld kan vormen , als men nagaat , dat het twee Pre^ 
dikanten bezat « — en Bifk\ die beide, niettegenstaan- 
de «ene krachtige verdediging, vooral dier eerst genoem- 
de plaats, onder de golven bezweken, terwijl van Betudorp 
slechts een klein eiland overbleef. Was Sloten niet door 
vermogende werken beveiligd geworden , en Aalsmeer niet 
door de uitvoering van het besluit der Staten van Holland 
van 12 Maart 1767 gered , ook deze zouden zijn weggespoeld. 
Volgens eene kaart door M. Bolstra vermeld (1), was in 



(1) Bolstra heeft dea dour hem vcrmeldeu staat vaa het Nfcer 
overgenomen uit eene kaart, in 1531 zatneugesteld en later dour de 
Regering vaa Leiden uitgegeven. Volgens 6. Schobxmak£R, in de 
aanteekening op de Noord- Hollandsche Arcadia van Kl. Brutn, bt 
481 , sou drae kaart gemaakt zijn door P. Bbuinsen , Landmeter vaa 
B^nlatid en Kenmerland. De vergrootingea vau het Meer met de daar- 
b|) bduxmnde jaartallen vindt men aaogeteekend op de kaart I , ge- 
voegd by bet reeds aangehaald geaehrift van den Heer Gkvbbs vam 
Ehdbossbt, en op de kaart van den Heer Mr.W.J.GL vak Hasselt, 
gevoegd by de door hem uitgegeven 13de dmk van het Haarlmmtr» 
mêef'boei mm J, Az. Lsiohwatbb , te Amsteidam , bij Q, J. J, 
Segtrinek, 1838, alsmede op de 3de kaart behoocende by de reeds aan*> 
gehaalde Verhandeling van den Heer vam LvHnBH en op die in de 
Tegaupoordige iSM mm EoUamd , Deel VI van den TêgemPOorMge» Staai 
der Fereenigde NêderkndeM, Over de veigrooting van het Haarlemmer 
Meer kan men ook raadplegen S. vav Lbbüwbn, Batma iButkata, 
D. L bl. 104. 
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1531 het Haarlemmer ftfeer slechts 2589 bunders groot i en 
waren de vroeger genoemde v^ier eerste meren nog van eL- 
kander a^ezonderd^ en besloegen g^zameii jk eene oppervlakte 
Van 5607 bunders. Na knnne vereeniging tot één meer nam 
de grootte jaarlijks toe, soodat bet in 1591 reeds 10557 
bunders, in 1647, 14446 , in 1687,15413, in 1740, 16606 
en in 180S reeds 17774 bunders groot was. Zoo waren in 
een tijdverloop van 3 eeuwen 12770 bunders vasten grond 
door de Meergolven vernield en in water herschapen , en had 
bet Meer in onzen tijd de grootte van mim 18000 bnndera 
verkregen. Elk jaar breidde zich dat gevreesde water vooral 
Baidéli)k en oostelijk nit, en het bedreigde reeds de landen 
rondom Aalsmeer , Amstelveen en Sloten; het naderde al 
meer en meer tot de vereeniging met de plassen bij Lejmui- 
den , Kalslagen, Kudelstaart en Uithoorn, waardoor het la- 
ge gedeelte van Noord* en Zuid>Holland en Utrecht zou zijn 
overspoeld. Hoe veel geluk, welvaart en vlijt had bet niet 
reeds te gdijk met akkers en velden » met kerken en wo- 
ningen, verstoord en vernietigd! 

Deze zoo gevreesde vereeniging van bet Haarlemmer Meer 
met de genoemde plassen is gelukkig voorgekomen door het 
Hoogheemraadschap van Hijnland , dat gedurende vele jaren 
haar heeft bestreden , ook door het legden van den Meer- 
dijk, voor welke verdedigingswerken Holland ruim I1/2 mii* 
Hoen guldens heeft bijgedragen. Verbazend zijn de sommen, 
die het onderhoud der Meeroerers vorderde, om het water 
zoo veel mogelijk te keeren ; en de volgende Staat van het- 
geen bet onderhoud der Meerwerken aan Bijnland gekost 
heeft van 1771 tot 18 iS, bedragende een som van 1,717,227.18, 
kan daarvan een denkbeeld geven , terwijl de Staten van Hol- 
land sedert 1767 daartoe meer dan 2iji milÜoen hebben ge- 
leverd. 
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STAAT der jaarlijkêdke ioskn óeêieed am de werkent 
van M Haarlemmer Meer, van kei Jaar 
1771 tot 1848. 
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Het is niet te verwoDderen , dat men oih de aanmerkelijke 

jaarlijkscke Bekade voor te komen , en 'daarentegen al de voor- 
deden van zulk een groote aanwinst van land te genieten, 
dikwerf aanzoeken gedaan en plannen bedacht heeft tot het 
droogmaken van het Haarlemmer Meer. In de Gedrukte Hê" 
êoksUën wm BMmd van 19 Meij 1617 wordt reeds ver- 
meld een irBeqneste van db Hooo^ verzoekende het 
Octroy tot bedijkinge van de Haarlemsohe en Leydsche 
Meer,^ en in 1631 deed G. Mbbbion aan de Staten van 
Holland een verzoek om dit Octroy (1). In 1641 maakte 
J. Asz. Leeühwatee zijn ontwerp tot droogmaking bekend 
in zijn Haarlemmer-Meerboek, waarvan tot 1838, 13 uit- 
gaven bestaan, en waarin hij zijne waterbouwkundige ken- 
nis op eene merkwaardige wijae ten toon spreidt, na op 
een eigenaardige manier de toeneming van de grootte van 
het Meer, naar de verhalen van ooggetaigen, te hebben be- 
schreven. Het lag in zijn plan , om het Kagermeer te spa- 
ren, doch overigens het geheele Meer met een dijk en ring- 
vaart in te sluiten , met 160 aclitkante molens het water in ' 
de ringvaart te voeren , en van den boezem door sluizen in ^ 



(1) Tav Mhbib, Hsadvesten en Pririlegiëa van Leydea» 1759« 
bL 710 en 714 
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het bnitenwatcar af ie brengen , en 17,000 banden land ?oor 

/ 3,690,000 te bedijken (1). 

Van het plan van Leegiiwatee verschilde weinig dat Van 
J. Bartelsz. Veeris, dat bijna gelijktijdig bekend werd. 
Daarin werd een voorboezem met een dijk over het eiland 
Btti^oord voorgesteld, waarop 15 bovenmolene zouden g^ 
steld worden « terwijl 108 molens het Meerwater op Bijn» 
landa boeaem zonden brengen (2). Beide plannea werden 
inzonderheid bestreden door de Ingelanden van Eijnland uit 
bezorgdheid voor de verkleining van deszelfs boezem ; en 
was die strijd daartegen reeds in 1642 geopend door de be- 
denkingen van den landmeter C. A. Coleveldt (3) , die 
door Leeghwater reeds in de 4de druk van zijn geschrift 
werden befitreden; in 1727 vonden die plannen van droog- 
making eenen warmen verdediger in den landmeter van Bijn> 
land, G. tak Yblsbk, die tegen de herdrukte bedenkingen 
van GoLsvsLDT met kracht te velden trok , en het plan van 



(1) De xeeds aaagelmlde 18de oitgave vtn het HaariemÊur^Mèer' 
hoek heeft de Heer Me, W. J. C. tas HAasBue met helaDgrgke tui- 
teekeningen en de opgave van een%e leveasbyzonderheden v&a LiiAH— 
WATBA verrekt was binnen en builen ons land' beroemd om de door 
hem gemaakte molens, en bij het bedijken van de Beemter , en het 
droogmaken van de Pwmer , de Wormer , de Bijlmer , de Wattrd, de 
Séhermer en vele andeien, bleken syne uitstekende kennis en ervaring. 
In 1628 riep men hem te Bourdeaux om een moeras van 4500 mor- 
gen droog te makeu , in 1630 te Metz voor hetzelfde doel cn iatol 
in Duitschland. In 1029 werd hij door den Stadhouder FreobbIK 
Hbhdsbiil in het leger , dat voor 's Hertogenbosch lag ontboden , om 
door de wegruiming van het water , dat het leger liinderde , de be- 
msgtiging der stad mogelyk te maken , waarin hij gelukkig slaagde. 

(3) Dit plan is beschreven in de VerhandeUng over het Haarlem- 
mer Meer f door Jhr. Mr. Baron du Tour. 's Hagebij van Clee/, IS19. 

(3) In 1648 gaf N. van Haiqh in het licht C. A. Coleveldt's , 
Bedenckingen over kei étw^hmaken van de Haarlemmer e» de Lejfdeeke 
Meer , honderd iieee en zeeeniig arUeulen, 
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Leeghwater in bescherming nam op cene wijze, die des- 
tijds reeds de aandacht van velen tot zich trok (1). 

Toea er alzoo een eeuw onder schrijven en tegenschrij- 
/ven OYor het droogmaken van het Haarlemmer Meer verloo- 
pen was, zonder dat de zaak zelve eenigdns was voornifge- 
gaan , en het Meer intnsschen jaarlijks zijne verwoestingen 
uitbreidde, werd in 1742, op last van den Dijkgraaf en 
Hoogheemraden van Kijnlaud , door N. Cruqius , J. Noppen 
en M. BoiiSTRA een uitgewerkt plan wegens de bedijking 
der Haarlemmer Meer ingediend aan het genoemde Collegie, 
Volgens dit plan zonden 112 achtkante molens het Meerwi^ 
ter op Bijnlands boezem uitmalen , 16000 bunders worden 
bedijkt, het Kager- en Spieringmeer buiten de bedijking 
worden gelaten, én een uitwatering te Katwijk plaats heb- 
ben, terwijl de kosten dezer droogmaking, zonder die der 
uitwatering, op ƒ 6,631,000 werden gerekend (2). Het ont- 
brak nu op nieuw niet aan vele bedenkingen, die weder- 
l^d werden in 1745 door den genoemden landmeter BoL- 
STBA (3); doch het onderwerp begon meer belangstelling 
op te wekken , zoo als blijken kan uit een nieuw plan van 
droogmaking , in 1748 openbaar gemaakt door den Leidschen 
geneesheer G. Zuhbaoh db Kobsfilb, volgens hetwelk eerst 
de in het Meer uitkomende wateren moesten afgesloten , en na de 
droogmaking een ringdijk uit de Meer-klei gemaakt wor- 
den. Het Spieringmeer, doch niet het Xagermeer, was in 
zQn plan begrepen; 120 molens en daarenboven 6 molens 



(1) G. Viianr, AetmerUMgen mter 4e UgemDeofüge tkuA van ie 
Semkamer Meer, te Leiden, by D. QeeM, 1787» en waarnm in 
hetaeliae jaar een tweede* uitgave veneheen. 

(8) Dit plan is beeehnven in de Niemoe IfeéMmubOe Jaarèoeie» 
van Apiil 1778, bl. 885—405, en gededtelük in de T^fefmerOige 
SUut «M EOkmd, Deel 71 der Tegeimoerdige SiëtU der Vereemgie 
üMrAnHfas, U. 186-m 

(3) De aangèhaalde Jaarieeie» Tan 1778, bL 406—419. 



Digitized by Google 



16 



Halfweg zonden worden gevorderd, alsmede eene uitlo- 
zing te Katwijk ; hij raamde de kosten op 5,000,000. 

In 1750 rigtten de Hoogheemraden van Rijnland een ver- 
zoekschrift aan de Staten van Holland tot verkrijging van 
verlof om een uitwatering te Katwijk te malmi, en de 
Haarlemmer en Leidsche meien te bedijken, dat aanleiding 
flohijnt gegeven te hebben tot het plan van Nomtif; B6i> 
8T»A en Wax^tman van 1767 , en dat in geschrift in het 
Arohief van Rijnland bewaard wordt Het schijnt geen an- 
der gevolg gehad te hebben , dan dat de Staten van Holland , 
in gemeenschap met het Hoogheemraadschap van Rijnland , 
in 1766 aan deskundigen do taak opdroegen om de mid- 
delen te beramen ten einde de vergiootting van het Meer te- 
gen te gaan, waarvan eerst een in het volgend jaar opge- 
maakt voorloopig Verbaal, en kter dat van Hkgblmaït, 
Beünings^ Bolstra. en Hania het gevolg waren, in welk 
laatste stuk zij de uitvoering van hun eigen plan van droog- 
making ontraden , om de gevaren , die daarmede voor £.ijn* 
land zouden gepaard gaan. 

Twee jaren later maakten hnnne medegecomiaitteerden 
KuNKiNBiKa en Goudbxaak hnnne bedenkingen tegen het 
laatstgenoemde Verbaal en tevens' een nienw ontwerp van 
droogmaking bekend. Door een nitwatering te' 'Katwijk , 
een voorboezem van 468 bunders tusschen Haarlem en 
Spaarndam , de werking van 112 molens en van 50 molens tot 
opmaling van het water uit Eijnlands verkleinden boezem, 
zouden 19,000 bunders groud voor /' 9,000,000 gewonnen 
worden (1). 

Deze velschillende plannen werden aan het oordeel van 
den Hoogleeraar van de 'Wtnpebssb onderworpen, die in 
1771 het plan van Kumkbnbbro en Goudsiaan aanprees (2); 

(1) De 1)edoBlde Yerlialen woidea bewaard in het Atehief van Rijoiand* 
(8) Het geschrift van vav na WvnnBseB in de iSKwUm lar ^ 

teng^ng mm M Haari mme r Mêer , benut in de Koninklijke Bibliotheek 

te 's Giavenhage. 
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doch het sclieeii, dat men hoe langer hoe meer tegen het 
droogmaken van het Meer werd vooringenomen ; althans men 
beraamde kostbare plannen en liet die ten uitvoer leggen, 
tot bestrijding van het toenemend vermogen der meergol- 
yen, waartoe uitstekende eteenen glooijingen en dijk- en 
paalwerken langs de Oost- en Noordoostzijde werden aan* 
gelegd. — Opmerkelijk ia het, dat de Baadpensionaris van 
DB Smbgbl met klem van redenen het droogmaken der groo- 
te waterplassen in Holland heeft aanbevolen , doch dat de 
toenmalige omstandigheden daarvoor niet geschikt waren , 
zal niemand verwonderen , die haar kent (1). 

Het eerste gedeelte van de 19de eeuw waa rijk aan plan- 
nen tot het droogmaken van het Haarlemmer Meer. De 
nienwe reeks werd geopend door dat van A. Blanken Jz., 
die het in 1808 op laat van den Minister van Binnenland- 
sche zaken opstelde. Baar het in het Arehief van dat Mi- 
nisterie bewaard wordt, is het alleen bekend geworden door 
de nasporingen van den Heer Gevers van Endegeest. Voor 
/ 8,000,000 zouden in 10 jaren 15,000 bunders land zijn 
drooggemaakt met behulp van 93 windmolens , van een voor- 
boezem met 80 molens en van 22 op den iJasel lossende 
molens en met behnlp van de tot atand gebragte uitwate- 
ring te Katwijk , en bij den ringdijk zou een ringvaart wor^ 
den aangelegd. 

Elf jaren later schonk Koning "Willem I aan den Baron 
VAN Lyndsn van Hemmen, Kocll cn Eepelaak van 
DiUBL de vergunning om hun plan aan Z. M. in te dienen; 
en te gelijker tijd sohreef de Holiandsohe Maatschappij der 
Wetenschappen over dit onderwerp een prijsvraag uit, 
die niet voldoende beantwoord werd (2). ht hetzelfde jaar 



(1) Qeuhiedenis des FaderUmds , door Mr. W. BildbbdUK; mige» 
geven door PtoL H. AV. ïydeman , Deel Xll. bl. 320. 

(2) De genoemde Maatschappij schreef deu 22 Mei 1819 de voi- 
1 geiide Prysviaag uit: «Met vooia%aaade kcanis en naar aanleiding 

2 



Digitized by Google 



• 



18 

schreef de Baron du Tom dasrover de reeds ?roegcr y^- 

vermelde Verhandeling , en kort daarna , in 1820 , verscheen 
het geschrift van J. Engelman (1) , waarin die droogma- 
king ernstig aanbevolen, en drie nieuwe plannen medege- 
deeld werden, volgens velke ook iiet Lutkemeer en de veen- 
plassen bij Aalsmeer zonden worden drooggemaakt, en in 5 
jaren 20,400 bnnders land voor / 12«000,000 zouden wor- 
den verkregen* 

In 1821 gaf de Baron vanLynden van Hemmen zijne uit- 
voerige Verhandeling uit , waarin zijn plan van droogmaking 
breedvoerig werd uiteengezet, volgens hetwelk 17,000 bunders 
zonden worden droogemaakt voor / 7,000^000 met behulp 



van het verlangen van de diïe Heeren Mede-Diieeieaien deier Maat- 
ichappH f welke by beslok van Z|jae Miyesteifc gaanthonaeeid sQn tot 
hek benmen van een plan van dioogmakiog van de Haarlstniner Meer» 
en gaarne van den tQd van beiaad door HoogstdenselTen aan han ver* 
leend, gebtuik willen maken* om ook de gedachten van anderen om- 
trent dit gewigtig onderwerp in te winnen en met hunne daaromtrent 
gevormde begrippen te vergeliiken, soo heeft de Maatsehappy goed- 
gevonden de navolgende Bevraag voor te stellen: 

9 Daar er sedert b^na twee eenwen van tyd tot tyd ontwerpen sqa * 
gevormd tot het droogmaken van de Haarlemmer Meer, en hetselvenn 
onlaagB wederom een onderwerp geworden ia^ waarop de aandacht van 
het publiek gevestigd is geworden , terw^l men daarb|} de mogelykheid 
verondersteld heeft, dat hetselve voor eene private onderneming son- 
der concurrentie van bet Gouvernement, vatbaar soude a^n, soo be- 
looft de Maatsehappg baren gewonen gouden eeteprys, en daaren- 
boven eene premie van drie honderd guldens aan dengenen, die naar 
haar oordeel, het best beredeneerde en op juiste kennis van saken het 
meest gegronde plan, sal hebben ingeleverd, volgens hetwelk dese 
droogmaking, op de sekerste en sseest vootdeelige w^se sai kunnen 
wordm in het werk gestdd." 

De twee op die vraag ingekomen antwoordensyn om de oavoUedig^ 
beid onbekroond gebleven. 

(1) F'erhmidtimg aoer de êroognutkUig tan lui Hèmkmmtr Meer m 
aangéegen Fem^kmn^ doormengd mi kmdkomolmiigê tuau n er iuiffM , 
door 3. Ekgblkah, Zntphen by W, C Wmtkvm 183a 
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van 18 stoomwerktuigen met hellende schepraderen, met 
eene bemaling op het Y , en een ringvaart aan de oost- 
sijde en een gedeelte van de westzijde van den xingdijk. 
NaauwelijkB zag dit plan het licht , of er volgde eene bestrij- 
ding Tan eenen niet genoemden ScbrijTer en van den Hoog- 
* leeraar J. dx Gbldxb, die beide door den Baron tan Lin- 
den TAN HiMMSN werden beantwoord (I). Drie jaren 
later diende de Hoofd-Ingenieurs C. Brunings en D. Mentz 
aan den Minister van Binnenlandsche zaken , op zijn ver- 
zoek , een rapport in , waariu dit plan over het algemeen 
werd goedgekeurd. De kennis aan den inhoud van dat Ver- 
slag en van dat in hetzelfde jaar op Konings laat ingediend 
door d«i Inspeoteor Generaal BLANKiNy — welke Verslagen 
in het Archief Tan het Ministerie van Binnenlandsche zaken 
berusten, — zijn wij wederom verschuldigd aan den HearG»- 
VEEs VAN Enüegeesï. De Heer Blanken prees echter het 
gebruik van 102 wind-watermolens aan, die drie hoog moes- 
ten opmalcn , en 17,000 bunders zouden voor f 8,000,000 
worden bedijkt 
Nadat in 1829 een vreemdeling , A« Stappxes (2) » 



(1) ^mfaeMm «m m»' iMgdani mm R^nkaid iwer ie yerkmh 
déUng vtm énogmakkHg der EaaHmmer Meer, nUg^geeeik door doHSeer 
Jf. a Baron van Lvimav va» HBiaas , Leiden by J), d» Mortier 
e» Zoon , 1881. — Mwoord op de gedadUen vm een Ingekmd vem 
R(fÊlmd, door JP. G. Baron vah Lyhbbh vav Hikicbh , *b Gravenhage 
en Amsterdain bQ de Oeireedere wm Geef, 1881. — Memorie va» den 
Hoogheraar Jacqb db Gbldbb, oeerg^fooeit aan iei Hoogheemraad' 
eehii^ van Byataadt bekebeade de»eel/e ooneideratie over ket ooiwerp van 
^ den Heer Baron vak Ltb dbn xox Ubkkbv , eireUende ter droogmth 
Hng van kei Haariemmer Meer, Leiden bg- D. da Mortier en Zoon,' 
1881. — JaaieeèeittMgen op dete Memorie van den Baron vah hntmat, 
'sGcsvenhage en Amsleidam by de Qeiroedera van Ckqf, 1888. 

(8) MéHÊoire ear k deuieiiemient da lae de Harlem ei ea eemfermon 
en forét. Oee L F. de Oreéf-Ladaron , BraaeOef 1889. 
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een zonderling plan had openbaar gemaakt , waarin een over- 
welfde waterleiding b* naar de Noordzee en door hem 
uitgedachte pompen werden «mgej^raien, die in 2 jaien 
25,500 bnnders sonden nitmalen , lererdé in dat selfde jaar 
de Ingenieur Mertz op 'aEonings last een uitgewerkt plan, 
Tolgens hetwelk 16«600 bunders in 5 jaren voor f 7,000,000 
zonden worden drooggemaakt. 

De weldra gevolgde Belgische opstand en de offers, die hij 
vergde, schoven het zoo belangrijk plan op den achtergrond; 
en 200 waren er twee een wen verloopen, waarin men veel 
over het droogmaken Tan het Haarlemmer Meer had geschre* 
ven , doch waarin de uitvoering geen stap had voorwaarts 
gedaan. Het scheen , als of het Meer door nienwe ge- 
weldige invallen zijn eigen vonnis onderschrijven moest. Op 
den 29 November ]836 werd door eonen geweldigen storm 
uit het westen het Meerwater over landen en wegen tot 
voor Amsterdam opgejaagd ; en den 26 December joeg" 
een hevige storm uit het oosten het water naar de tegen 
overgestdde zijde over dijken en dammen naar Leiden. Een 
gedeelte der stad werd onder water gezet, vele wegen en 
daaronder de straatweg tusschen Sassenheim en Oegstgeest 
stonden onder water ; buiten de Marepoort lagen de door 
de golven medegevoerde stukken grond en meststoffen en 
verdronken schapen; bijna 8000 bunders waren overstroomd'» 
en verbazend waren de kosten gedurende meer dan een jaar 
om de geleden schade te herstellen. Het Meer had nu Am* 
sterdam en Leiden en hare omliggende pcdders gewaarschuwd, 
en reeds weinige dagen later zien wij de Gedeputeerde Sta- 
ten van Koord- en Zuid-Holland en de Commissie van Land- 
bouw in het eerstgenoemde gewest , den Koning verzoeken 
om voorziening; en op den 7 Augustus 1837 benoemde 
Z. M. eene Staats-commissie, om de verschillende ontwerpen 
ter droogmaking van het Haarlemmer Meer te ondersoeken, 
en vtför November van hetzelfde jaar een ontwerp met eene 
begrooting van kosten in te leveren. Deie CommisBie» be- 
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stouide uit de Ileeren H. ëwyk, Jonkh. W. P. Barnaaet 

TAK BlIiGBlf, M. G.BBUUtlNCK, C. J. BE BuiJïN KoPS» 

Jonkh. L. Obvaxets, F. F. Gunwis, Jonkh. D. Hooft, 
B. Mkntz en F. A. bü Fdi, was reeds in October met hare 

moeijelijke taak gereed. De hoofdpunten van het ontwerp 
waren de volgende: uitmaling van het Meerwater op Kijn- 
landa boezem ; het behouden van het Spierine;meer als boe- 
2em , Ier vergoeding van den verkleinden boezem van Rijn- 
land; het maken van een vierde sluis te Halfweg; de ver- 
betering der nitwatering te Katwijk ; de oprniming van eeni- 
de droogten in het Spaame; de plaatsing van een stoom- 
gemaal te Spaamdam ; het maken van een vijfde slnis aldaar en 
van een breede ringvaart om de geheele droogmaking ; het leg- 
o-en van een duiker aan den IJssel om des zomers water 
te kunnen inlaten; de indijking van het geheele Meer en het 
£agermeer; de vrije uitlooping van al de wateren, die zich 
in het Meer uitstorten, in de ringvaart; het leggen van 
een* ringdiik langs de bmnenzijde der ringvaart, voortplem- 
ping van dien dijk door de wateren heen op zinkstukken; 
opwerking van den kruin tot op 2 ellen boven A. P. ; het 
gebruik van 79 molens, als 32 gangen vijzelmolcns , twee 
hoog opmalende, 5 gangen hellende schepradniolens , drie 
hoog opmalende, 3 stoomwerktuigen met vijzels, elk van 
40 paardenkrachten en te plaatsen aan het Lutkemeer voor 
Halfweg, aan het Spaame voor Spaamdam en aan de Kaag. 
De kosten waren geraamd op f 8,355,000. 

In Pebrnarij 1888 werd reeds aan de Tweede Kamer der 
Staten Generaal een ontwerp van Wet voorgesteld ter uit- 
voeiing van verschillende openbare werken en daaronder het 
droogmaken van het Haarlemmer Meer , dat evenwel in April, 
om verschillende redenen, met 46 tegen % stemmen werd af- 
gestemd, daar men de drie onderwerpen , de ijzeren spoor- 
weg , het bedijken en droogmaken van het Haarlemmer Meer 
en het aanleggen en verbeteren van andere werken van al- 
gemeen nut , in drie afzonderlijke wetten verlangde gesplitst 
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te zien (1). In December van hetzelfde jaar droeg de Ko- 
ning op nieuw een ontwerp van wet, tot bedijking en droog- 
making van het Haarlemmer Meer , aan de Staten Gteneiaal 
voor , en toen dit op 19 Maait werd aangenomen met 45 tegen 
5 stemmen (2) , haastte de Koning üoh de uitvoering van 
die Wet te verzekeren en te bespoedigen , door het Besluit 
van 20 Mei N®. ]2, waarbij de bedijking en droogmaking 
van het Haarlemmer Meer werden bepaald, en door dat van 
22 en 31 Mei , waarbij de Commissie van uitvoering werd 
benoemd ; en op den 4. Junij werd de Commissie reeds door 
den Minister van Binnenlandsche aaken » Baion Mibkvs bb 
Kook, b^eengeioepen. Dewijl Jhr. M. D. 7, vav Alphbn 
om zgnen hoogen leeftijd swarigheid gemaakt had zich deze 
benoeming te laten welgevallen, Mr. P. van db Poll tot 
Gouverneur der Provincie Utrecht benoemd was, en Jhr, 
D. Hooft Jz. als lid der Commissie zijn ontslag verzocht 
had, was deze Commissie, waaraan deze moe\|eiijke taak 
was opgedragen, zamengesteld nit de Heeren Jhr. Mr. 
D. T.Gbvbbs van Evdbgbist » Voorzitter, Jhr. W. P.Bab- 

KAABT VAN BeBOEN, M, G. BbUBBINCK, G. J. DB BkOTN 

- £op8, H. EwiJK, W. K. VAN Gbnnbp, Jhr. Mr. L. B. 

Gevaerts, P. F. Grinwis, Mr. G. P. van üutkuen , A. Lir- 

KENS, G. SiMONS, P. J. ACKERMANS, J. G. W. MeRKES 

VAN Gemdt en J. Ewuk. Zij beuoemda ondercommissiën 
voor de loopende zaken , voor de onteigening, en voor het 
werktuigkundig gedeelte van haren arbeid, tot welke laatste 
behoorden de Heeren Ewijck, Bbubbinck, Gbinwis, Ln^ 
KBN8 en SmoNS. Aan de Commissie , eindelijk , werden de 
twee Ingenieurs bij den Waterstaat, de Heeren P, KocK en 
J. A. Beijerinck , toegevoegd* 

(1) Nederlandschc Staats-Courant van 1 , 26 en 28 Maart , cn 2 , 
3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 14, 17, 18, 19, 20 ea 21 Aprü 
1838. 

(2) Nederlandsche Staats-Courant van April en Mei 1839. De Wet 
fsa 89 Maart 1839 is opgeuomeu in bet Staatsblad van dal jaar 7. 
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Door verschillende oorzaken hadden er nu en dan in het 
personeel der Commissie wijzigingen plaats. Grinwis, Lipkbns 
en Babhaaat weerden haar dooi den dood ontrukt. Aekse- 
1IAK8 werd bij eene nieiiwe dienstregeling door den Generaal 

Majoor van bb PoliIeb vervangen. De amanuensis der 
Coramissie werd door van Gennep als Secretaris vervangen. 
EwiJK werd door hoogen ouderdom eii de Hoofdingenieur 
Beijbrinck door ziekte verhinderd deel aan de werkzaamhe* 
den der- Commissie te «nemen. De Generaal tak db Poldbr 
werd gepeDsioneerd • en de Majoor Mbrkbs verplaatst. Zij 
werden vervangen doordea Majoor tan Mbubs » den Hoofd- 
ingenieur Gohbad • én den' Lvitenant- Kobnel Sbkhout, 
die later gepensioneerd en vervangen werd door den Luite- 
nant Kolonel Ingenieur van den Kerkuoff. 

De Commissie derhalve, die de onderneming heeft vol- 
eindigd, was zamengesteld uit de H. II. Jhr. Mr. D. T. 
Gbtbbb tak ËNDBaBiST» StaatsTasd, Lid der Tweede Ka- 
mer, Yrftoraitter, Jhr. Mr. lu B. Gbtabbts, Staatsraad , On- 
der-Voorzitter , C. J. i^B Bbuim Kofs , Burgemeester van 
Haarlem , Hoogheemraad van Rijnland , W. K. van Gen- 
nep , gepensioneerd Hoofdinspecteur der Domeinen, Secreta- 
ris, Mr. G. P. VAN OüTEREN, Hoogheemraad van llijnland , 
Dr. G. SiMONS, Directeur der Koninklijke Academie te 
Delft, C. F. TAN Mbubs, Lnitenant Kolonel bij den 8taf 
der Artillerie, F. W. Conbad , Hootdingenieor van den Wa- 
terstaat en TAN DBN j^BBKUOFF,' Loitenant Kolonel Inge- 
nienr. 

Nadat er bepaald was, dat ook het Spieringnieer zou wor- 
den droogemaakt, het stoomgemaal te Spaarndam terstond 
ssou worden gesteld, dat het Meer zou worden droogge- 
maakt en drooggehouden door stoomkracht, en het stelsel 
•van onder water zetting tot verdediging van Amsterdam 
tegen eenen bnitenlandsehen vigand ongeschonden moest be- 
waard blijven , kon de stoute onderneming in haar geheel 
overzien, en hare beginselen en de middelen van uitvoering 
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bepaald worden. Men staat verbaasd, als men in de bijzon- 
derheden nagaat , wat er te verr^^ was en ia tot atand 
gebiagt* Het Haarlemmer Meer met het Kager- en Spie- 
ringmeer, groot 18,100 bnnders of 181,000,000 vierkante 
Ned. ellen en met eene gemiddelde diepte van 4 Ned. ellen, 
moest worden drooggemaakt. Het Meer moest worden afge- 
sloten door het leggen van eenen doorloopenden ringdijk, 
van eene lengte van 5ü,500 ellen, 11 uren gaans, waarvan 
2780 ellen door en in water moesten gelegen worden. Een 
ringvaart moest gegraven worden langs den geheelen dijk, 
om het water af te voeren en tevens voor de scheepvaart 
te kannen dienen ; langs haar moesten kaden en dijken wor» 
den gemaakt, om omliggende droogmakerijen en polders af 
te sluiten; bermslooten moesten langs die dijken en kaden 
worden gegraven , om deze van de polderlanden afgezonderd 
te honden, terwijl bruggen over de ringvaart en daarheen 
voerende wegen moesten worden aangelegd voor de gemeen- 
schap met den grond, die nit het water zou oprijien. 

Het water moest nitgemalen worden op den boezem van 
Rijnland , en deze verkleinde boezem worden ontlast door 
de verbetering van de Katwijksche uitwatering, de verrui- 
ming van het Spaarne, het zetten van een stoomgemaal van 
180 paardenkrachten te Spaariidam, om het water uit Rijn- 
lands boezem op het buitenwater over te brengen en het ma- 
ken van een slnis te Halfweg. Het mogelijk gebrek aan 
water in Bijnland in drooge zomers na den verklemden boe- 
zem moest knnnen worden voorgekomen ; de scheepvaart van 
het Meer beroofd moest worden geholpen ; het gemis van het 
Meerwater moest voor het stelsel van onder water zetting wor- 
den vergood; aan de Kaag, het Spaarne en het Lutkeraeer 
moesten stoomwerktuigen worden geplaatst. Belemmerde of 
vernietigde regten moesten worden geregeld, en gebonwen en 
gronden worden onteigend ; het onderhond van het reeds be- 
staande moest de opiigting van de nieuwe werken vergezel- 
len , en eindelijk zou het aanleggen van slooten , wegen en 
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limggeii en de verkaTeling het werk besluiten. Al die ver« 
schillende werken «raden voor/SfOOO^OOO plaste hebben. En 
voor zolk een moeijelijke taak, znlk eenen rnsteloocen en 

ouzekeren arbeid , is de Commissie niet terug gedeinsd ! 

Onder de gunstige omstandigheden voor deze onderneming 
mogen worden genoemd de verhoogiog van den slaperdijk by 
Spoarndam , die in 1806 plaats had en waardoor bet overloopen 
van den vloed van bet Y by storm werd voorgekomen; de 
Btonte heropening van den onden B^nmond te Katwijk in 
1807 door het Hoogheemraadschap van B^nland bewerkstel* ' 
ligd ; de ondervinding , die men bij het bezigen van stoom- 
■werktuigen voor droog maken en houden had opgedaan , en 
de eenheid en de meerdere kracht der Regering. De woor- 
den van den Heer Gevsbs van Endeoeest drukken dit laat- 
ste volkomen uit : In de plaats van het Gem eenebest was nn 
het grondwettig Koningschap opgetreden. Dit kon beter hel 
algemeen belang met onagdigheidoverrien, en de middden van 
het geheele Bijk tot wat nnttig was doen strékken. Wie het 
eerste dat Koningschap eene reeks van jaren uitoefende , was 
de grijze Vorst , wiens regering immer in de geschiedenis zal 
gekenmerkt zijn door de groote werken , welke Hij tot stand 
bragL Willem de I, de man van het Noord- Hollandsoh 
Kanaal, van de Znid Willemsvaart, van het droogmaken 
». van den Zuidpias » van het Kanaal van Yoome , moest ook 
nog de man lijn der droogmaking van het Haarlemmer Meer. 
Toen Europa op een vulkaan scheen te staan, en ons Kijk, 
na den l^elgischen afVal en achtjarigen ooriogstaat , op zijne 
grondzuilen scheen te waggelen, zette zijn volhardende geest 
de groote onderneming door, en de Wet van 18«J9 drukte 
op de droogmaking het zegel. ^* 

Onder de bezwaren daarentegen , die reeds op den aanvang 
van den arbeid drukten , behoorden de eïschen van de Hoog- 
heemraden van Bijnland , die geroepen om het voor gevaren 
«n schade, die uit het droogmaken van het Haarlemmer Meer 
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konden ontspniiten, zooveel mogelijk te beveiligen , betoogd 
den , .dat twee aadeelen van den verkUdaden boeaem behoor- 
den te worden voorgekomen» namelijk ophoping van water 
in najaar, en winter, en gebrek aan water in eenen droogen 

zomer ; en vóór de openbare beraadslaging over de ^Vet van 
1839 leverden zij aan de Staten Generaal een adres in » 
waaraan geen moeite was gespaard en dat voornamelijk over 
de- beide genoemde punten handelde (i). Na de aanne- 
ming der . Wet w^d dan ook aan sea leden der Gommiaaie 
de taak opgedragen om de middelen op t» sporen , ten dnde 
kei geopperde tweeledig nadeel voor te • komem ^ en tevens 
de bijeondere boesematanden , ten gevolge van veel regen in 
1841 en groote droogte in 1842 na te gaan, en of de voor- 
gestelde middelen ook zulke buitengewone omstandigheden 
onschadelijk zouden moeten maken. i. < 

Onder de eerate werkzaamheden der Gommiaaia behoorden 
de onteigeningen, die met de bestekken voor de onderaehei* 
dene werkzaamheden eenen gelijken tred hielden. Er waren 
niet minder dan 1906 percelen te onteigenen , als 155 voor 
de uitwatering te Katwijk, 122 voor het jaagpad langs het 
Spaarne, en 1629 voor de ringvaart en den ringdijk, en 
daaronder van uitstekende bouwlanden en gronden van veel 
waarde, behalve de hnizen en twee boerenwoningen om hare 
ligging voor de bewoners van groote waarde. Beae talrijke 
onteigeningen liepen voor redelijke prijzen gelukkig af , en 
slechts 6 eigenaars noodaaakten tot een geregtelijk onder* 
zoek. De oppervlakte van den onteigenden grond bedroeg 
ongeveer 548.12 bunders, waarbij nog kwam de onteigening van 
gronden beuoodigd voor den ringdijk. De berm en dijk aan 



(1) Beschoumng van de droogmaking van het Haarlemmer Meer , in 
beirekkinj tot Rijnlands waterstaat , vervat in een Rapport aan Dijhjraaf 
en Hoogheemraden van Rijnland, opgemaakt ten gevolge van hun gege- 
ven Commune door de Opzieners A. Hamegeaap, P. de Leeuw ea 
J. Cttos. 
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de ooBtssijde , vroeger tot beteugeling vnn het Meer door den 
Staat geschonkeii, werd door Bynland wederom ter beschik- 
king van den Staat gesteld « terwijl aan bet eerst genoemde 
die ovet sijne steen- en paalwerken gelaten werd, en Leiden en 

Haarlem dat gedeelte van den weg langs de trekvaart , waar 
het kanaal van de Leede naar Katwijk het doorsneed , kos- 
teloos afstonden. De laatste onteigeningea betroii'en die voor 
bet stoomgemaal te Halfweg, voor de verbetering en afron- 
ding der afvoerkanalen nit de ringvaart aan de Oude We* 
tering , de Kaag en het Spaarne ten behoeve Van Bijnlanda 
nitwatering , dat gedeelte van bet eiland Abbenes , waardoor 
bet middenkanaal van den Meerpolder later zqa moeten gegraven 
worden , en eindelijk het regt van visscherij in het noorde- 
lijk gedeelte van het Meer aan Haarlem toebehoorende. 

£eD tweede belangrijke voorbereidende werkzaamheid was 
de verbetering van de Katwijksche nitwatering, om zoo doen- 
de in een der eerste vereisehten voor de ontlasting van Eijn^ 
lands boeaem te voorzien. De groote en bier en daar on- 
diepe en naanwe omweg , dien dit boezemwater naar zee ne- 
men moest , en de weg door de kleine Rhijnsburgsche Vliet 
eischten eene belangrijke verbetering. Het kanaal tot aan 
zee in 1806 gegraven was slechts 28 ellen breed. Dit ka- 
naal moest tot 5^ ellen worden verbreed, is lang 1739 ellen 
en vorderde / 72,398 ; en een nieuw nagenoeg regtlijnig ka- 
naal van daar tot over de Leede » van eene breedte van 40 . 
ellen , moest gegraven worden , waardoor tevens de Bbijns- 
burgsebe Vliet , die slechts 8 — 12 ellen breed was , zou vervan- 
gen worden. Het was 4,235 ellen lang en kostte /"HljO?/. 
De beide steenen bruggen over het te verbreeden kanaal, 
moesten dubbel zoo breed worden en op 4 en 6 bogen rus- 
ten , en over het nieuwe kanaal 3 nieuwe bruggen worden ge- 
legd. Eijnlands tinunergebouw moest worden verzet , en 4e 
beroemde binnensluis móest in plaata van hare 3 openingen 
er 5 ontvangen. Het kanaal tussehen de groote sluis en 
die aan zee werd ter lengte van 403 ellen verbreed ; zoo ook 
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werd de groote binnensluis met 2 openingm verbreed ^ en op 
den E2 Jiilij 1843 « jnist 38 jaren na het metwlen van die 
slnls, werd de eerste steen gelegd. Het stoute werk yan 

1806, de sluis, werd nu geheel ontbloot en zigtbaar, en 
op den droogen sluisvloer in die verbazende put werkten de 
timmerlieden. Noch eenige verzakking , noch eenige scheur 
werd opgemerkt; steen en cement waren tot een yzeryast 
geheel verhard, en de deugdelijkheid van het vroegere werk 
en de bekwaamheid der toenmalige bestuurders van dien ko- 
lossalen arbeid sprongen in het oog. Zoo werd de voor fiijn- 
land onmisbare uitwatering te Katwijk op eene voortreffelijke 
wijze lot stand gebragt, en in 1844 was dit sluiswerk vol- 
' tooid. Deze verbeterde uitwatering voerde, volgens gedane na- 
sporingen, 2 tot maal meer water af dan vroeger. 

Poch aan de andere zijde vorderde ook het Spaarne eigen- 
aardige voorbereidende werkzaamheden. De daarin voor de 
toevloeijing van het water naar de Spaamdamsohe sluizen 
belemmerende droogten werden weggeruimd; van Spaamdam 
tot Haarlem en ^n daar tot aan het Meer werd een jaag- 
pad aangelegd. 17 jaagbruggen werden er gelegd en nabij 
het jaagpad werd een bruikbare vaargeul gemaakt. Deze 
werken zijn voor Haarlem , de omringende plaatsen en de 
scheepvaart in het algemeen van het grootste belang. In den 
zeedijk te Spaamdam werd een nieuwe sluis van 3 ellen 
diepte gebouwd en het stoomwerktuig» ook met het oog op 
de verdediging van Amsterdam, op eene daarvoor geschikte 
plaats gezet , waarvoor een kanaal van hetzelve naar de sluis 
gegraven werd , en waardoor tevens een kleine voorboezem 
verkregen werd. Het gebouw voor het stoomgemaal te 
Spaamdam was in 1843 gereed ; het stoomwerktuig zou door 
DizOK BV Coicp. te Amsterdam geleverd en opgesteld wor- 
den. Tot het stoomgemaal behooren een stoomwerktuig met 
liggenden cylinder, die een middellijn van 1.52 el bezit bij 
een lengte van slag van 3.04 el> en het moet 10 slagen 
doen in de minuut. Het drijfwiel heeft een middellijn van 
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8.55 eL De ketels, die 4 in getal zijn, hebben een mid- 
dellijn van 1.66 él en zQn 11^0 el hmg, on hebben de in- 
ligting van die in Gorowallis in gebraik. Pit stoomge- 
maal bezit 10 staande sehepraderen, 5 aan elke zijde, te 

zamen breed 22 ellen, die als het noodig is gelijktijdig of 
bij gedeelten kunnen werken. Dit stoomwerktuig en de 
werken, waarmede het in verband staat, dient insgelijks om 
B^nlands verkleinden boezem af te malen, en tevens om 
terradedigingTan de hoofdstad tegen eenen baitenlandschen 
vijand de hoogere landen onder water te setten en te hon- 
den (1). 

Yolgens de gesloten oreieenkomst moest het in Mei 1843 

in werking kunnen gebragt worden, doch het werd door 
verschillende vertragingen, onafhankelijk van de Meer-Com- 
missie, eerst op den 26 November 1816 in dienst gesteld, 
nadat vele zich telkens op nienw vertoonende gebreken wa- 
ren verholpen en tallooze tegenspoeden waren overwonnen. 
Mogdgk heeft nimmer een nienw werktuig zóó vele bezwa- 
ren en telenrstellingen van allerlei aard opgeleverd als dit 
stoomgemaal; deze tegenspoeden hebben evenwel de droog- 
making van het Meer niet opgehouden, daar het bij de slui- 
ting van het Meer gereed was. Van den tijd der in dienst 
stelling tot ontlasting van Eijnlands boezem tot op het 
droog sgn van het Meer in Julij 1852 , heeft men ruim 
928,000,000 cnb. ellen water op het buitenwater overgebragt, 
in bijna 18,000 uren, of bgna een millioen eub. ellen wa- 
ter meer, dan de drie stoomwerktuigen tot nitpomping van 
het Meer daaruit op dienzelfden boezem uitsloegen, in ruim 
2000 uren minder, dan elk der drie stoomwerktuigen ge- 
middeld in werking was. In de minuut werden 87.2 cub. 
ellen 9 of 5232 cnb. ellen in het uur voor iedere el breedte 
der schepraderen opgemalen. 

(1) Dit stoomwerktuig is afgebeeld in opstand en doorsnede op 
de riaat N". II , behoorende bij het reeds vroeger aangehaalde ge- 
schrift van deu Heer ü£V£üS VAif £iiSEG£ESi. 
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Tot Jnlij 1852 warai er geinniikt 6^00,000 Ked. p. steen- 
kolen, dat overeenkomt met nagenoeg 600 ponden per werk- 
* uur, of 14,400 ponden in het etmaal. De kosten van dit 
stoomgemaal, tot het geheel gereed was, beliepen ƒ221,398, 
die yan de nieuwe sluis op het Y en van eenige bijwerken 
vaien ƒ107,500, derhalye van hei geheel ƒ 328,898. 

Niet minder belangrijk was het maken van de ringvaart 
en den ringdijk. Zij moesten soo veel mogelijk den oever 
volgen, en slechts eenige te veel inspringende hoeken zijn, 
om den omweg niet te zeer te vermeerderen, afgesneden, 
zoo als b. V. van Vijf huizerhoek , Lisserbroek en Huigsloo- 
ter-polder. De vaart is vau de Oude Wetering tot aan den 
Schinkelpolder 38, van Halfweg tot het Spaarne en langs 
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de Kaag tot aan de Oude Wetering 40, en van de zuidzij- 
de van den Schinkelpoldei tot aan de sluizen te Halfweg 
45 ellen breed, en langs die vaart loopt eeh rijweg; van 
mmstens 6 ellen breedte, en van Halfweg tot aan het Spaar- 
ne van 11 ellen, om zoo het noodig mogt zijn, ook aldaar 
de vaart op 45 elleil te kunnen brengen. 

De dijk heeft nagenoeg de gewone hoogte van 0.78 el + 
A. P. De uitgegraven veengrond Vormt het ligchaam van 
den dijk, en de grond, waarop hij gebragt is, zakte zeld- 
zaam door en had dus de gewenschte vastheid; doch bij 
Haarlem waren rnim 500 ellen zöö lo^ en moerig, dat hier 
bnitengewone maatregelen werden vereischt. Doch aan de 
oostzyde, bij Aalsmeer en Leijmniden, bestond het land tos- 
schen de veenplassen en het Meer nit rietzodden, dat is nit 
waterplanten met de wortels door elkander gegroeid , en deze 
dreven op den veenbagger, zoo dat zij rezen of daalden met 
het water. En te midden toch van dat drijvende land moes- 
ten ringvaart en ringdijk loopen, en dit ie niet alleen vol- 
komen gelnkt , maar het werk is op de eenvoudigste en on- 
kostbaarste wijze volbragt, door namelijk, waar de ringvaart 
loopen moest, de rietzodden weg testeken en daa te brengen 
aan beide zijden op den drij venden grond, waardoor deze 
naar beneden zakte, door den bagger heen drong en zich 
op den harden bodem vastzette. Eene lengte van 2,226 el- 
len langs den verveend wordende Schinkelpolder vorderde 
veel en moeijelijk werk, daar aan de buitenzijde der ringvaart 
ook te gelyk een droogmakerij dijk moest worden gemaakt, 
en de door de verveeners reeds opgehoogde grond voör hun- 
nen toekomstigen polderdijk werd achteruit gebragt, en 
moest dikwerf daar gebragt worden, waar reeds veel water 
stond. De grondslag van den SchiiikeJpolderdijk moest naar 
den kant van de ringvaart uit rijzen zinkstukken, en naar 
de zyde der plas door het instorten van zand gelegd wor- 
den, en zijn voet moest aan de zijden der plassen tegen den 
afslag met rijzen besb^gen worden, zoo dat door de nataiur- 
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j lijke moeijelijkheid van den arbeid de strekkende él niet la- 
• ger dan yoor /S24>8 werd aangenomen. De vakken van de 

Oude Wetering tot aan Kloppenburg en van Aalsmeer tot 
aan den Schinkelpolder leverden evenzeer door den slappen 
grond vele moeijelijkheden op , doch zij werden gelukkig over- 
wonnen. De plempd\jken voor het Lutkemeer, de Aa, het 
Hellegat, de Hanenpoel en het Nienwe Meer, verden met 
goed gevolg gelegd; en nit de som van /126, die voor de 
strekkende el moest besteed worden, kan men de moeijelijk- 
heden van het terrein opmaken , die men te overwinnen had. 
Ook de plempdijken door de Haarlemmer Liede bij Halfweg 
en door het Balgerriet bij de Kaag werden gelukkig gelegd. 
Behalve de toegangen, die tot aan het begin der uitmaling 
moesten open blijven, 200 als de kom bij de sluizen te 
Halfweg, het Spasme, de mond van het Kagermeer, de 
Onde Wetering, die in het Kieuwe Meer, in de Haarlem- 
mer Liede, en eenige aan de west- en oostzijde, bedragende 
te zamen eene lengte van 1,181 ellen, waren er 59,500 el- 
len omtrek van het Meer afgesloten. Met al den anderen 
genoemden arbeid, was dit alles in den betrekkelijk korten 
tijd van 4 jaren tot stand gebragt. 

Daar aan de droogmaking van het Haarlemmer Meer nim- 
mer moest knnnen verweten worden, dat zij de verdediging 
van de Hoofdstad van het Kijk onmogelijk gemaakt had, 
werd er een tijdelijke afsnijding der ringvaart op twee pun- 
ten beraamd, waardoor de inundatie tot de noord- en noord- 
oostzijde beperkt zou worden, en niet geheel Rijnland, zoo 
als volgens het plan van den Generaal KuAYENuof van 
het jaar 1809, onder water behoefde te worden gezet. 
Met behulp van ebdeuren in desluizen kan de inundatie, 
sonder langdurige en daardoor voor den landbouw en scheep- 
vaart schadelijke voorbereiding, spoedig plaats hebben. Die 
punten van afsnijding zouden door forten en rednits wor- 
den gedekt. 

Vervolgens werd voor den toegang naar den aanstaanden 
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polder over de ringvaart t^n over den weg, die van de 
duinkant door Lisse over den straatweg loopt, een bmg, die 
tich op lollen opent, gelegd met een daarbij behoorend bmg^ 
wachtershnis ; en in bet afgesneden gedeelte van den Lissep- 
broek werd een bepninde weg, 1,530 ellen lang gelegd en 
een nieuwe watermolen geplaatst, beide thans onmisbaar ge- 
worden voor dit afgescheiden gedeelte. In October 1843 moes- 
ten ei nog onderscheidene toegangen tot het Meer afgeslo- 
ten worden. In 1841) en beide volgende jaren werd aan de 
ringvaart en ringdijk voortgewerkt, en in den nazomer van 
1847 bad de aanbesteding plaats van de digting der drie 
laatste opening^^ het Kagergat, de Onde Wetering en bet 
Spaarae, waarbij tevens de oprniming der noordelijke 
punt van het eiland Payerel en het maken van het laatste 
overgebleven gedeelte vaart en dijk, lang 130 ellen, behoor- 
den. In Julij 1848 was de beringing van het Meer voltooid. 
De afsluiting had in 5 maanden kunnen plaats hebben, doch 
zij g^chiedde eerst 4 jaren later, omdat zij eerst nog on- 
noodig was en vele vormen moesten in acht genomen, en 
▼ele belangen, vooral die van Bijnland, behartigd worden. 
De oppervlakte tusschen het ringvaartsboord en de bcnn- 
sloot langs den dijk in het Meer, is nagenoeg 412 bunders 
groot, terwijl de ringvaart 226 bunders bedraagt. De dijk 
met zorg gelegd en met zorg onderhouden, des te noodza- 
kelijker om de natuurlijke moeijeli)kheden die men had moe- 
ten overwinnen, om de soort van grond, die men daarvoor 
had moeten bezigen en om zijne geheele ligging, en hier en 
daar slappen ondergrond, liet slechts weinig water doorzij- 
gelen: een gebrek dat anders bij droogmakerijen aanmerke- 
lijk zijn kan. Het verschijnsel toch nabij het Spaarnc van 
het komen van water van buiten in het Meer was niet aan 
den dijk toe te schrijven , maar aan de doorvloeging door 
eene bedding^jan. schoipeu in den ondergrond, en van daar 
dan ook dat slooten en vijvers in de nabijheid van het 

3 
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Meer na de dioogmaking hun water meeimalen gedeeltelijk 
▼erlieaBO. 

Daar de schepen, die vroeger o?er het Meer foeren» na 
de afelnitiiig de ringvaart moesten volgen, zoo «evd in der- 
zelver belang een jaagpad langs den geheelen omtrek der 
vaart van 11 nren aangelegd en bepnind, en wel a>o, dat 

het met 1 el verbreeding tevens tot rijweg «m knnnen die- 
nen. In September 1844 werd het laatste gedeelte daarvan 

. langs het Zuider- Spaarne voltooid en door pontveeren de 
jageri) ondersteimd» die men t na het vaststellen van een 

; reglement, overigens aan de vrije mededinging overliet, terwijl 
aan de koudere van jaagpaarden werd toegestaan om keeten 
en stallen te bouwen op den daartoe verhuurden grond van 
den ringdijk. 

Wij zijn nu tot een aller belangrijkst punt genaderd, tot 
de beslissing, namelijk, of wind- dan wel stoom kracht tot 
droogmaking en drooghouding van het Meer zou worden 
gebruikt. Ten einde hierin veilig te kunnen beslissen, stelde 
de Commissie voor, dat een onderzoek naar de stoomwerk- 
tuigen , die in Engeland voor soort^^jken arbeid worden ge- 
bmikt, in het werk zou worden gesteld. Door de Begering 
werd die taak opgedragen aan de Heeren Bbtbbdiok, Lip- 
KENS en SiMüxNs. Uit hun Verslag bleek, dat de stoom de 
beweegkracht zijn moest, en daarop werd dit beginsel vast- 
gesteld in het Besluit van 21 November 1840 No. 27. Het 
bedoelde Verslag huldigt het beginsel, dat men zoo naauw* 
keurig mogelyk de kraeht kennen moet, die voor de droog- 
houding vereisdit wordt, ten einde niet meer werktuigen 
voor de droogmaking te bezigen, dan later noodig zonden 
zijn, en de overbodige later niet te behoeven af te breken, 
en zoo doende kosten voor te komen, waartegen de bespa- 
ring van tijd niet zou opwegen. Daar het niet alleen voor 
deze onderneming, maar ook voor volgende soortgelijke in 
ons vaderland van belang is, den hoofdinhoud van dit Ver* 
slag te kennra, zoo wordt deze hier medegedeeld. 
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ffl. De hoeveelheid water, welke het Meer na de inslui- 
ting sal bevttten, is 724 mülioen eabieke eUen; daaib^ 
koml nog het bemdwater en het kwelwater, toqk soo vene 
het nkt verdampt, te aftellen op ongeveer 86 millioen en- 

bieke ellen in het jaar gedurende de droogmaking, en op 
S4 millioenen in het jaar gedurende de drooghouding. Maar 
daar de drooghouding altijd verzekerd moet zijn, ook bij de 
ongunstigste omstandigheden, wanneer er op eens buitenge- 
woon veel water in den polder komt, dient die ongonatig- 
ate omatandigbeid 0€k vooial berekend te worden. De groot- 
ate waaiaehijniyke hoeveelheid water» ooit in ééne maand 
w^ te aehaffen, tal te atollen a^n op 86,200,000 oubieke [ 
dlen.^ 

*IL Volgens do meest bekende proeven, is de gemiddel- 
de opbrengst van kloeke windmolens hoogstens op 60 ou- 
bieke ellen water, tot de hoogte van 1 el in de minunt, te / 
etdlen.'* 

«rBe ondervindmg soh^nt aan te wijzen» dat de windmo- j 
lena aleehta 60 Tolle maaldagen in het jaar hebben. Zulk ! 
een molen sou dua jaarlijks opbrengen 5,184,000 enbieke 

ellen water, tot de hoogte van 1 el, gesteld 6,000,000 en- 
bieke ellen, om niet in het nadeel der molens te rekenen. 
Doorgaans stelt men, dat de molens 30 volle maaldagen be- 
hoeven voor de drooghonding van een polder. Gedurende 
de drooghouding moet alzoo voor de uitwerking van ieder 
dier molena worden gerekend op eene opbrengst van de helft, 
of 3,000,000 enbieke ellen water tot 1 eL'* 

. ff Het zomerpeil van den polder zal zijn 5 ellen — A. P. ; 
de bemaling op die hoogte stellende, ofschoon die niet zoo 
hoog zal zijn, omdat Rijnlands boezem lager is dan A. P., 
bekomt men behoefte aan 120 molens, gesteld 114.'^ 

ff IIT. Het vermogen der stoomwerktuigen wordt berekend 
bij paardenkraehten, en voor de kraekt van één paard ge- 
nomen de opbrangat van 4,500 pd. tot de hoogte van 1 el 
in de mmnnt : doorgaana wordt niet de nuttige werking als 
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maat van het vermogen genomen, maar de kracht van het 
«toomtiiig op de werktuigen, waarmede de nuttige last be- 
wogen wordt: de wezenlijke opbrengst wordt dan geringer « 
naarmate die werktuigen minder volkomen zijn. Men stelle 
alzoo bij het gebmik yan pompen een opbrengst van 4 cnb. 
el y en bij het gebmik van vijzels of sehepraderen 3,5 cub. 
el tot de hoogte van 1 el in de minuut voor één paarden- 
kracht. Goede stoomtuigen behoeven slechts 4 tot 6 uren 
in de week stil te staan ; zij zullen dus in de maand on- 
geveer één werkdag verliezen , en er 253 in het jaar behou- 
den. De grootste hoeveelheid water, in ëéne maand bij 
drooghonding w^ te schaffen, was 36,200,000 cnbieke ellen. 
Het vermogen der stoomtuigen , om in de ongunstigste om- 
standigheden den polder droog te houden, zal dus moeten 
zijn: bij gebruik van pompen 1084 paardenkrachten, bij ge- 
bruik van schepraderen of vijzels 1238 paardenkrachten , ge- 
steld 1200 1 omdat binnen zekere grenzen het vermogen der 
stoomtuigen boven derzelver gewone kracht kan verhoogd 
worden.^ 

0 lY. De werktuigen van hooge drukking met uitzetting 
en verdikking van stoom zijn in het gebmik van brandstof 

de zuinigste, en worden daarom uitsluitend aangewezen. Op 
grond van proeven, door de Stellers van het Verslag geno- 
men in Corn wallis, welker werktuigen eene bijzondere ver- 
maardheid hebben verkregen, en naar de maandelijksche ver- 
slagen, aldaar steeds uitgegeven, kan men aannemen: 

»l9 Dat, (zoo ver de Stellers de stoomtuigen onder- 
zocht hadden) hoe grooter de cylinder is, althans tot on- 
geveer 80 Engelsche duimen middellijn, des te minder het 
verbruik van steenkolen in evenredigheid wordt. 2°. Dat 
enkelwerkende stoomtuigen , op pompen toegepast , de 
meest voordeelige uitkomst opleveren. 3». Dat zoodanige 
stoomtuigen van 80 E. d. (ongeveer 2 el,) middellijn, ge- 
middeld 250 cubieke eUen water 1 el hoog opgeven met 1 
pd. steenkolen, hetgeen voor 1 paardenkracht in één uur 
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zou geven nog niet 1 pd., stelle 1.2 pd. wegens afwisseling 
van werk en misrekening. 4o. Dat de enkelwerkeude stoom- 
taigeii» eene rondgaaDde beweging voortbrengende, naauwe- 
l^ks eenige liezamigiDg boven de dabbelwerkende geren. 
5<>. Dat stoomtoigen van dubbele werking in Gornwallis, 
met 1 pd. steenkolen een gemiddelde oplnengat kunnende 
geven van 160 enb. el water 1 el koog, hebben ie overwin- 
nen sterke wrijving, en daarenboven van slechts gering ver- 
mogen zijn, zoodat er een grootere opbrengst te verwach- 
ten is bij meer vermogende stoomtuigen van dubbele wer- 
king, zoo als men bij de droogmaking des Meers zou verlan- 
gen. De bepaling niet te min van 160 cab. el behouden- 
de, en bij aehepraderen en vgzeU voor 1 paardenkracht aan- 
genomen zijnde eene opbrengst van 3.5 cnb. el tot 1 el in 
de minuut, soo zal dit geven een steenkolen -gebruik voor 
één uur paardenkracht van nagenoeg 1.3 pd.; wordt hier- 
bij gevoegd voor gebreken van het water- werktuig zelve 0,2 
pd. of ruim i/?) dan nog, om redenen boven opgegeven, 
20 pCt. van het geheel, zoo zal er voor één paardenkracht 
in het nnr nood% zyn 1.8 pd. steenkolen." 

4rY. Het sou onraadzaam zijn grooter vermogen aan te 
wendol voor de droogmaking dan voor de drooghouding, 
noch ook kleine werktuigen , uithoofde van het verlies aan 
brandstof. De Cornwalsche wertuigen , waarvan de onder- 
vinding de voortreffelijkheid bij het waterpompen uit de 
mijnen voortdurend leert , en waar de uitzetting van atoom 
plaats heeft ,in denzelfden cylinder , verdienen dus de voor- 
keur.** 

irBij het gebruik van pompen zouden « theoretisch, 3 
stoomtuigen , van 860 paardenkraehien ieder , ^n op elk der 

8 punten van uitmaling wenschelijk zijn; maar zoo men 
niet buiten de ondervinding wilde gaan, dan zou men 6 pomp- 
stoomtuigen van 180 paardenkrachten, ieder één hoog op- 
brengende» moeten gebruiken; met weinig kosten en met 
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voordeel zonden deze stoomtuigen tot een Yermogen tui 200 
paardenkrachten te brengen sijn.^ 

»Bij gebruik van vijzels en schepraden, wanneer het wa- 
ter twee hoog moet worden opgemalen, zijn minytft^i^ Q 
stoomtuigen van 200 paardenkrachten noodig.'' 

/f Bij dit zelfde getal en vermogen der stoomtnigen, moet 
echter de zamenstelling verschillen , want bij de rondgaan- 
de beweging voor de schepraden en vyaels zijn , voor de ge- 
lijkmatigheid der beweging, dnbbelwerl^de etoomtmgen ver- 
re verkieslijk." 

ff VI. Bij droogmaking met windmolens zou het water 
minstens twee hoog op te brengen zijn. De 57 eerste mo- 
lens zouden in 14.2 maanden « gesteld 15 maanden , de helft 
kunnen afmalen; daarna zullen de 57 benedenmolens te 
stichten zyn , doch niet harder kunnen malen dan de boven- 
mdens, wélke na» steeds 2 el moetende ophalen, veel langer 
tijd zullen noodig hébben , ja 3SJi maanden , gesteld 33 maan- 
den. Gunstig genomen zal dus de droogmaking met wind 
vier jaar tijds vorderen." 

ff Wat de stoomtuigen betreft , men geve ze slecht» 250 
werkdagen in plaats van 353 ; 6 stoomtuigen met pompen , 
ieder van 200 paardenkrachten) in eens doorwerkende, zon- 
den des noods in 10 Vi maand het Meer droogmaken, men 
stelle 14 maanden , omdat de pompen evenmin als eenig 
ander waterwerktuig voor iedere hoogte dezelfde voordeelige 
■werlving kunnen doen. Met schepraden en vijzels zouden 
de 6 stoomtuigen even als de molens twee hoog moeten op- 
malen. De eerste helft zal kunnen afgemalen worden door 3 
stoomtnigen, te zamen van 600 paardenkrachten in 6.1 
maand, gesteld 8 maanden, de ontlediging der tweede helft 
zal vereischen 12.7 maanden, gestéld op 16 maanden, dna 
de. geheele droogmaking in twee jaien.'* 

/f VIT. Ieder molen kost ƒ 26,000, voorts ieder jaar der 
droogmaking f 750 voor onderlioud en molenaarsioon ; naar 
dien grondslag zouden de ó7 boven- en 57 benedenmolens 
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tot op het droog zijn kosten ruim 37 tonnen gouds , daar- 
onder begrepen de interest van het kapitaal der stichting, 
dat is van 114 maal / 26,000/' 

Bi) bet gebrnik van enkelwerkende pomp-etoomtnigen, 
zou de droogmaking kunnen volbragt worden voor 12 ton* 
nen gouds. Indien dubbelwerkende stoomtuigen gebezigd 
wierden, op vijzels of schepraderen toegepast, zonden die 
kosten hooger zijn, doch nog geen 17 tonnen gouds behoe- 
ven te bedragen." 

VlIL Bij de drooghouding is het onderhoud en maal- 
loon, van ieder der 114 molens, te rekenen op ƒ 650 in 
bet jaai, dns voor allen op / 74,100.'* 

» Voor de pomp -stoomtuigen suUen de onderdbondskos- 
ten , bi) het gebruik vsn brandstof gedurende 5d werkdagen 
in het jaar, en bij minder beambten voor het beheer, jaar- 
lijks beloopen bijna / 54,0()0 ; maar bij het gebruik van 
vijzels en schepraden, zijn er eenige werkdagen meer, en wel 
60, noodig, daardoor in alles meer uitgaven > zoo dat alsdan 
zon vereist worden ongevoei/ 73,000/* 
Het Verslag eindigt met het volgend beslnit : 
>rZij hadden bij hnnne opgaven en berekeningen steeds 
de windmolens gunstig voorgesteld, de stoomtuigen onvoor- 
deelig, zoo zelfs dat zij dezen slechts 250 werkdagen in 
het jaar hadden toegekend , ofschoon men op ruim honderd 
meer kan rekenen , en toch was de uitkomst van het onder- 
zoek: 

#Bat de droogmaking met enkelwerkende pomp-stoom- 
tuigen slechts ƒ 1,200,000 zon kosten, dus /A500,000 min- 
der dan de windmolens: 

// Dat dezelfde droogmaking met dubbelwerkende vijzel- 
of scheprad-stoomtuigen eene besparing op de windmolens, 
van ƒ 2,000,000, zou opleveren. 

* Dat de jaarlijksche drooghouding met de gedachte pomp- 
itoomtnigen kan plaats hebben voor /54,000 , dat is 20,000 
minder dan de windmolens: 
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n Dat diezelfde drooijhouding door de genoemde vijzel- 
of scheprad-stoomtuigen kan geschieden voor / 73,000 in 
het jaar, d. i. nog / iOOO minder dan de windmolens. 

tt Deze gunstige uitspraak berustte alleen op de voortref- 
felijke zamensteUing der stoomtnigen van GornwalUs , luj 
het Verslag aanbevolen, en zon bij minder goede stoomtui- 
gen gedeeltelijk verloren gaan* Zij hadden telkens de twee 
gevallen onderscheiden , dat de droogmaking met 'pompen of 
met vijzels en schepraden zou worden volbragt, waarvan de 
eerste de meeste voordeelen aanboden, veeleer echter door 
de stoomtuigen, welke daarop konden worden toegepast, dan 
door de pompen zélve. — Dat zij evenwel de pompen mei 
uitsluitend aanbevalen had tot reden de twijfel van ervaren 
lieden, of dezelve bij geringe hoogte van opmaling voordee- 
lig konden zijn, voorts het gemis van een behoorlijk onder- 
zoek, waar zij ook niet toe geroepen waren." 

Op deze gronden werd door den Koning het Besluit van 
21 November 1840 genomen, waarbij werd bepaald, dat het 
Haarlemmer Meer door stoomk^^i^y zou worden droogge* 
maakt De bepaling van de inrigting der stoomwerktuigen, 
die zouden gebruikt worden , was niet gemakkelijk , daar er 
geen voorbeelden op zulk een groote schaal, als hier ver- 
eischt werd, bestonden. Doch was dan niet reeds vroeger in 
ons vaderland de stoomkracht tot droogmaking gebezigd ? 
Zij was wel beproefd en daartoe gebezigd, doch de gebruik- 
te werktuigen waren voor de droogmaking van het Haar- 
lemmer Meer niet bruikbaar. De genomen proeven in de voor* 
gaande eeuw (1) hadden niets achtergelaten. Het stoom- 
werktuig voor de Mijdrechtsche Droogmakerij had de uit- 
maling wél ten einde gebragt , waar gewone molens te kort 
schoten, maar is om de onkosten na 18 12 gesloopt. Het 
werktuig in de Xiimpeneiwaard stond , na gedurende 9 jaren 



(1) Dese proeven syn besohreven in de werken van het Batas&ch 
Geaootsohsp der proefondermdel^ke Wijsbegeerte te RotteidaiD. 
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te zijn gebruikt, in 1813 stil en is m 1832 gesloopt. In 
1825 waren kleine stoomwerktuigen gebezigd in Noord- 
Holland ter ontlasting van het water , dat de landen over- 
stroomd had , en een daarvan , zijnde een dubbel stoomwerk- 
tuig van lage drukking, is in 1829 aangekocht door den 
Graaf tan Bilamdt en geplaatst bij den Marienwaard in de 
Betuwe , om als de gewone bemaling van 680 bunders soms 
ontoereikende is, dan de vereischte hnlp te verlenen. Bij 
Gorincbem aan den Arkelschen Dam stonden sedert 1828 
drie dubbelwerkende stoomwerktuigen van lage drukking, 
die ieder van 30 paardenkrachten zouden zijn , doch slechts 
i/i van dat vermogen bezaten , en naar de hoogte van op- 
maling 10 — 17 Ned. p. steenkolen voor één paardenkracht 
in het uur vorderden. De twee dubbelwerkende en ieder 
een vQzel drijvende stoomwerktuigen in den Zuidpias en 
van 25 paardenkrachten, konden om verschillende redenen liier 
niet tot voorbeeld dienen ; terwijl die stoomwerktuigen , wel- 
ke naar die van Cornwallis waren gemaakt , en van 30 en 
24 paardenkrachten , insgelijks vezels moesten drijven , en 
die voor de Nootdorper Plassen zouden dienen, nog niet 
zoo ver gevorderd waren, dat de Commissie, toen zij een 
besluit nemen moest, daarop b^zonder acht slaan kon, en 
het werktuig dat te Schiedam het uit de branderijen ont- 
laste water moet wegrnimen , betrekkelijk te onbeteekenend 
was , om tot model te kunnen dienen. 

Evenzeer konden de dubbelwerkende werktuigen van lage 
drukking met wagenvormige ketels en schepraden en die veel 
kolen verslonden , waarmede in het Oostelijk gedeelte van En- 
geland bij Bedford 48,500 bunders moerasgrond worden boven 
gehouden, hier niet dienen* De Commissie kon derhalve 
voor haar doel het bestaande niet tot voorbeeld nemen , en 
overtuigd , dat bij werktuigen van veel paardenkrachten het ver- 
bruik van brandstof geringer is, en dat het zetten en on- 
derhouden van weinige en grootere toestellen onkostbaarder 
zijn , dan van een grooter aantal kleinere , en dat men hier 
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inzonderheid ook op het minder verbxuik van bzandstof te 
letten had» moest zij eenen nienwen weg inalaan, en 
heeft den moed gehad werktuigen te doen ptaatsen, die 
nieuw mogen genoemd worden. Zij sloeg het oog op de werk- 
tuigen te ComwaUia , doch deze dienen niet om meren of moe- 
rassen droog te malen , maar om eenen kleinen waterstraal 
uit de verbazende diepte der steenkoolmijnen op te pompen , 
en hier moest de stoomkracht dienen om de grootst moge- 
lijke hoeveelheid water tot eene geringe hoogte op te bren- 
! gen. Een nienw samenstel van werktuigen moeat nt^;ed8ehty 
gemaakt en beproefd worden. 

De leden der Gonmdaaie, die sich inasonderheïd met het 
werktuigkundig gedeelte bezig hielden , trachtten in de eer- 
ste plaats de bekende gebreken van pompen van eene groote 
middellijn « en inzonderheid den te groeten schok bij el- 
ken alag voor te komen en de werking der zuigers beter 
te loeien. Unn nieuw stelsel wilden zij vooraf met eenig 
beschikbaar stoomwerktuig beproeven. Dat der Marine aan 
het Nieuwe Diep was daarvoor ongeschikt, doch bg de be- 
proeving met een der werktuigen voor vden Znidplas , ofschoon 
de proefpomp niet naar behooren daarmede kon worden ver- 
bonden , leverde de proef uitstekende uitkomsten. De schok 
was evenwel nog te groot; en daar de Engelsche Ingenieurs 
Abthur Dean en Josefh Gibbb reeds in 1839 aan de Ne- 
derlandsche Begering hadden aangeboden , om het Haarlem- 
mer Meer droog te maken met Comwalsche stoomwerktui- 
gen met dompelaars-pompen , en DnAN in 1841 overgeko- 
men was met een uitgewerkt plan, zoo besloot men zijn plan 
te onderzoeken en te verbeteren , en daar de reeds aange- 
duide proeven niet ongelukkig waren geslaagd en de nog be- 
staande bezwaren konden worden uit den weg geruimd , een 
der stoomwerktuigen volgens de door de Commissie aange- 
nomene beginselen te doen vervaardigen en atdlen ; en mof^ 
ten zich daarbij nog gebréken, aan soortgelijke nieuwe weric- 
tuigen eigen , openbaren , zij konden verbeterd en bij de vc^ 
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gende werktuigen vermeden worden. Aan de Ingenieurs 
GiBBs en DsAN werden de 1 tekeningen eu modellen j van de 
werktuigkundige leden afkomstig, gezonden ten einde Mn- 
etalte to maken tot de uitvoedog en een volledig ontwerp 
in te zenden. In Maart 1842 voldeden 2ij hieraan en gaven 
tevens beri^» dat blj eene verbetering hadden uitgevonden, 
namelijk het gebruik' van eenen dubbelen cylinder , waarvan 
de een in den ander geplaatst wordt , // om den stoom , na 
in den kleinen cyliiider bij uitzetting te hebben gewerkt, 
gedurende den oj^amden slag, andermaal, bij uitzetting, 
in den grooten cylinder gedurende den ntdêrgaaauk» aliig 
te benuttigen.** Het wia eene wysiging der werktoigen van 
SxHs, «aarin da twee eylindera honem elkander waren ge- 
plaatstj terwijl zij nu, om ook minder hooge gebouwen 
ttoodig te hebben, in elkander gezet waren, eu deze nieuwe 
verbetering werd aangenomen. 

Met de genoemde Ingenieurs werd alzoo een overeenkomst 
geloten tot levering van het ontwerp van het stoomwerktuig, 
hetgeen zij in September 184i2lev«den, en nadat het eénige 
wijsigmgeB had ondergaan, zonden zg 20 naaawkeuige'tee- 
keningen en eene beschrijving, die nu met een model van 
het gebouw en het gemaakte bestek dienden bij de aanbe- 
steding. 

In Junij 1842 was het geheele ontwerp van het reusach- 
tig werktuig, den LeeghwaUr^ gereed, dat aan de zuidzijde 
van het Meer, by de Kaag moest geplaatst worden. Dit 
stoomwerktuig , waarvan de platte grond , de opstand en de 
doorsnede zijn afgebedd op de kaart N». 11 van het ge- 
schrift van den Heer Gbvbbb van Endiohst , wijkt in in- 
rigting geheel af van de vroeger bekende toestellen. Daar 
zonder afbeelding een naamvkeurige en begrijpelijke be- 
schrijving onmogelijk en onvruchtbaar is, verwijs ik naar 
het zoo even genoemde werk. Door de werking der 11 
pompen zou in eiken dag 66 cub. ellen water worden op- 
gebiagt, alzoo bij 10 slagen in de minuut 660 cub. ellen. 
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derhalve 39,600 cub. ellen in het nnr, of 950,400 in het 
etmaal of 24 uren. Het kan werken met 11, 9, 8, 7 
en zelfi) met 8 pompen , die met 10 slagen in de minnnt 
daarin 180 enb. ellen water kannen opbrengen , welke hoe- 
veelheid Bij voor ket dioogbonden na de droogmaking on- 
geveer 5 ellen zullen moeten opligten. Het is geplaatst in 
ecuen ronden toren , waartegen het ketelhuis is opgetrok- 
ken , van welk gebouw het front en de doorsnede op de kaart 
III van het genoemde werk syn afgebeeld* 

Het water» dat ia opgqtompt, wordt op eenen stortvloer 
gebragty die door 2 dniaen van den boezem is afgesloten. 
Als dit daarop hooger wordt dan het boeeemwater , dan ope- 
nen zich de sluizen en het opgepompte water vloeit af 
en zoo wordt het Meerwater altoos slechts even boven den 
boezemstand gebragt; en daai de laagste boezemstand 60 
duimen met den hoogsten verschillen kan, zoo zal er des 
te geringer kracht door het werktuig behoeven te worden 
betoond, boe lager die boezemstand is, zoo dat het nimmei 
een gedeelte van zijn vermogen zal verspillen, terwijl de 
vijzelmolens daarentegen het water steeds tot ééne hoogte 
opbrengen. 

De Leeghwater zal dus , even als de stoomwerktuigen , die 
op hem moeten volgen, slechts één hoog opmalen, en tot 
het einde onai^gebroken kunnen doorwerken > zonder dat het 
gedurende de droogmaking zal behoeven stil te staan om de 
voltooijing der tweede en derde gangen werktuigen , die tot 
nu toe voor diepe droogmakerijen noodig waren , af te wach- 
ten. 

In het begin van 1843 werd het gebouw aanbesteed , om 
in Pebruarij van 1844 gereed te zijn. De grond , waarop 
het staan moest, werd met een plempdgk tegen het water 
van het Meer beveiligd; er werd eén put gegraven en droog- 
gemaakt van 7 ellen diepte onder K. P., in den bodem waar- 
van 1000 dennen palen , en onder den toren 400 eiken stam- 
men werden geheid en tot een diepte van 12 ellen; en den 



Digitized by Google 



45 



15 Julij 1843 werd door den Voorzitter der Commissie op 
den houten vloer de eerste steen gelegd van het koloaaale 
mminrark (1) ; welke mmen de telkens bewogene bahuuen, elk 
Tan 10,000 Ned. p. » de daaraan bevestigde pompen en stan- 
gen» het water bij eiken slag opgevoerd j 22^000 p. bij 1 el 
afbialing en later mogelijk meer dan 100,000 p. dragen moe- 
ten, en daarenboven aan de eene zijde gedrukt worden door 
grond en water , en aan de andere zijde 5 ellen diep, bloot en 
ongesteund staan moeten. Hoe vele voorzorgen warden er niet 
vereischt, om het lensachtig gevaarte op te zetten en tegen 
tallooze natnarlijke aanvallen van bniten te beveiligen! 

De Commissie heeft op allerlei wQzen getracht de na- 
tionale nijverheid te doen deden in de voordeelen aan de 
levering van dit stoomwerktnig verbonden , en zij heeft 
haar geduld uitgeput , om onze nijverheid de ondersteunen , 
zonder daarom de deugdelijkheid van het werk uit het oog 
te verliezen. Hare aanvragen aan de Yaderlandsche fabri- 
kanten in hun belang gedaan bleven meermalen zonder ant- 
woord. 

Was over het stoomwerktuig voor Spaamdam met Dmv 
en Gomp. te Amsterdam , die de best voldoende en laagste 

inschrijving deden, een overeenkomst kunnen gesloten wor- 
den , de aanbesteding van den Leeghwater baarde nog meer 
moeijelijkheid, ofischoon zij in 4 onderdeden gesplitst was, 
namelijk het stoomwerktnig, de balansen, de ketels en de 
pompen en pompbuizen. Aan 4 der voornaamste fabrikan- 
ten in ons land werden de teekeningen gezonden, en 
werden verzocht de prijzen op te geven. Die prijzen waren 
te hoog , zoo als nog nader bevestigd werd , toen men de- 
zelfde vragen aan drie fabrijkanten in Engeland voorstelde, 
die voor ruim i/s minder inschreven , niett^nstaande daar- 



(1) BL 131—139. De «vpstsiid ea dotnsnede van dit stoomgemaal 
sQn a^ebeeld op de kaart NMI, behooiende b|}]i6t geschrift van dea 
Hser Gbvsbs van Bmottsr. 
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onder de transportkosten en die vm verzekering begrepen 
waren. In de volgende tabel zijn de geringste prijzen voor 
elk onderdeel » en de prijzen , waarvoor ia oyereengekomen, op- 
geteekend* 



Ouderdeelen. 


Prijzen 
van Ne- 
derland. 


Prijzen 

van 
EInceiaud. 


d 


i/iffiiBfTittajtfit, 


!• Het stoomtuig 
% DoUbalaiisai 
3. De ketels 
4k Ba 11 pompen 
en Iraisea 


ƒ133,860 
# 61^00 
' 45,302 

0 89,400 


ƒ 86,850 
w 98^20 
0 25,636 

# 64^636 


/ 87,240 
' 34,600 

0 29,400 

» 55,800 


De prysen der oon- 

trafiien. liaKluni Anar 

bijkomende omstan^ 
digheden, boven de 
laagste insehrijviBgen, 
ten sloHa eenige Tsr- 

dergaan. 


Ie samen 


/313«062 


ƒ190,642 


ƒ207,040 




Minder dan de 










Iste tniehtVfnig 




#199,420 


' 106,099 








/31S,063 


ƒ313,069 





De Oommiarie noodigde de Nederlandsche fabrijkanten 
irit om Imiiiie prQsen te vadafai« dooh ook dii wis mch- 
télooa, obehoon een AbK^kaiii met / 188^000 en een ander 
met ƒ 91,700 sijne ineelurijving vermmdetdel Ka nogmaals 

herbaalde pogingen te hebben aangewend om de A^aderland- 
sche nijverheid te ondersteunen en aan te moedigen , moest 
de Commissie , na een tijdverlies van 7 maanden, besluiten , 
om het atoomwerktnig ea do pompen en pompbuizen te la* 
ten maken door Fox in Cohï. en Haktit mi Gokp. in 
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Cornwallis , terwijl de balansen en ketels door Patil van 
Vi«i88i]iOBN en DimoK van Hul te Amsterdam zoudea 
geleverd worden. In het begin van 1843 kwam alzoo de 
beetelling van de benoodigde werktuigen voor den Lngh' 
water tot stand. 

Het geboaw door ra Laat aangenomen was tijdig afge- 
werkt; Paul van Vlissinqbn en Dudok vak Heel wa- 
ren met de levering der ketels , lang 9.75 elleu en hebbende 
een middellijn van 1.82 el , en der balansen, die elk 10,000 
Ned. p. wogen en 10 ellen lang waren, in gereedheid; doch 
het maken der stoomwerktuigen en der pompen in Enge- 
land was door verschillende oorsaken vertraagd , aoo dat de 
voornaamste gedeelten daarvan eerst in het laatste gedeelte 
van 1844 werden geleverd. Door de strenge winterkoude 
van 1841—1845 en door ziekte werden de Engelsche werk- 
lieden , ongewoon aan onze Inchtgesteldlieid en moetende 
arbeiden in de nabijheid der groote en opcne watervlakte , 
belemmerd ; doch , waar veel op aan kwam , het Nederland- 
sehe en Engelsche werk was nitstekend. 

Bat aan de opstelling van znlk een gevaarte groote 
zwaren verbonden waren, aal men geredelijk inaien. De bap 
lanssen , elk van 10,000 Ned. ponden en 10 ellen lang, moes- 
ten op de juiste hoogte opgehescheii , hangende aan een ijze- 
ren rolwagen over een ijzeren spoor gerold , in de daarvoor 
bestemde opening van het muurwerk en volkomen juist op 
hare stoelen geplaatst worden, en men had voor dit swaar 
en motójeUjk werk geen vasten grond onder zijne voeten» 
maar een golvend water ter diepte van 6 ellen. De reus- * 
achtige stoomeylinder van eene ongekende grootte en nit éétk 
stuk gegoten was 3.95 dien lang, had een middellijn van 
3.65 ellen en woog 22,000 Ned. p. De gewigtbak , insge- 
lijks uit één stuk gegoten , woog 18,000 Ned. p. ; elk der 
elf pompbuizen was 5.80 ellen lang, had een middellijn 
van 1.60 el en woog 6,200 Ned. p. Zulke onderdeelen van 
het werktuig en nog zöö vele anderen , te Amsterdam en in 
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Cornwallis gemaakt , moesten door inlandsch en vreemd werk- 
volk, dat in het eerst elkanders taal niet verstond, met 
elkander op het naauwkeurigst tot één geheel worden ver- 
eenigd , soo als nog nergens bestond, en toch het gelokte 
volkomen. In September 1845 stond de Leegkwater gereed. 
Maar nu moest dat nieuwe stoomgevaarte , waarvan nergens 
een voorbeeld bestond , worden beproefd! Het was," schrijft 
de Heer Gevbes van Endegeest, //een angstig maar tref- 
fend oogenblik, toen vooi het eerst de kolos sdch bewoog 
en dadelijk werkte: nog onvolmaakt, het is waar, maar toch, 
bij werkte 1 Wat nog slechts in het menschelijk brein had 
bestaan, was wesenligkheid geworden; het gevaafte stond daar 
in zijn geheel, groot, eenvoudig, krachtig, eenig in zijn 
soort , en zich bewegende ! — De Leegkwater was eene proef ; 
de proef was nu voor welgelukkend te houden : met onuit- 
sprekelijk genoegen zag de Commissie de vruchten van haren 
gewaagden arbeid. Waarom zij wagen moest, heb ik vroeger 
ter nedergesteld ; wat zou het geweest zijn, indien het proef- 
stuk had gefaald P De Gonmiisaie ware bespot en verguisd 1 
dat hadden zij zi'ch kunnen getroosten, die voor *t welzijn 
der groote onderneming hunnen naam op het spel durfden 
te zetten ; maar men zoude een half millioen hebben ver- 
spild! de onderneming zou, in hare grondvesten geschokt, 
onberekenbaar zijn teruggezet! en. de Nederlandsche naam 
sou miskend zijn, terwijl hij nu om den Le^k»ater wordt 
geëerd bij allen die hulde brengen aan wetenschap en ver- 
nuft." (1) 

Zoo als elk nieuw stoomwerktuig tijd vordert, alvorens 

de werking behoorlijk geregeld is , zoo kan het geen deskun- 
dige verwonderen , dat dit bij dit kolossaal werktuig insge- 
lijks het geval was. Vooral vereischte de geregelde bewe- 
ging van den zwaren gewigtbak eene verbetering, en het mogt 
gelukken het terugvallen daarvan te verhindeien; terwijl de 



(1) Yaa het aaogehaftlde geschrift, Tweede GedeeUe, bl. 41. 
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oorspronkelijk schuivende beweging van de achtereinden der 
Inchtpompbalansen, door middel van verhinding-atangen » 
werd veranderd ineene draaijende, waardoor daarenboven veel 
olie, tot emeering dezer deelen , werd bespaard. Na vele proe- 
ven en onderzoekingen , die steeds verbeteringen ten gevolge 
hadden, was de Leeghwaier in November 1845 gereed en 
voldeed het aan de vereischtcn. Met eiken slag, bij 7 tot 8 
alagen in de minuut, bragt het werktuig 66 cub. ellen wa- 
ter van het zomerpeil op, doch uit voorzigtigheid ia die snel- 
heid later verminderd. Gedurende de 2i/s jaren , dat de Com- 
missie wachten moest op de sluiting van het Meer , werd het 
werktuig elke maand op eenen bepaalden dag gedurende een 
half etmaal in werking gebragt voor het gangbaar houden 
van het geheel , en reeds toen kon ieder het vrijelijk bezig- 
tigen. In Junij 1848 werd het Meer gesloten, en werd de 
Lngkwaier^ bij eenen waterstand van 0.65 el onder A. P. « 
in werking geatdd. 

Met het oog niet alleen op het droogmaken van het Meer» 
maar ook op de latere behoeften van den toekomstigen Meer- 
polder, achtte de Commissie het noodig nog twee andere 
stoomwerktuigen als de Leeghwaier te plaatsen , den Cmquius 
bij het begin van het Spaarne, onder Heemstede, aan de 
zijde van Haarlem, en den Li/nden aan het Lutkemeer, on- 
der Sloten y nabij Amsterdam ; het Spaarne toch , ruim van 
monding, ia het regtatreeksch afvoerkanaal naar het Y, en 
daar zou dan tevens het einde der kruisvaart als aanvoerka- 
naal uit den polder zijn ; het Lutkemeer heeft r^streek- 
schen afvoer van water naar de nabij gelegen sluizen te Half- 
weg , en zoo zou de Lijnden aan het einde der groote pol- 
dervaart staan. In de beide genoemde werktuigen werden 
die wijzigingen gebragt, die men door de ondervinding met 
den Leegkufoier had leeren kennen. In November 1 846 wer- 
den met Fox sn Gomp. en Hasvet bn Cohp. in Cornwal- 
lia de overeenkomsten tot de levering daarvan aangegaan, 
terwijl Faihl tait YuaanroBir en Dvdox yah Hebl de ha- 

4 
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lansen en ketels zouden leveren en opeteUen; terwijl de bei- 
de gebouwen naar Ae nieuwe ontwerpen van den Ingenieur 
BmunroK wederom werden aangenomen door Ds Laat. De 
gebouwen waren op hunnen tijd gereed , niettegenstaande de 

grond , waar de Cruquiuê zou geplaatst worden , zeer groote 
moeijelijkheden had opgeleverd, die uit voorafgaande borin- 
gen reeds gedeeltelijk waren voorzien. De put moest 7.50 
ellen onder A. P. diep zijn en op die diepte 130 — 140 ellen 
omtrek hebben, dewijl daarin 1700 palen van 11 ellen leng- 
ie moesten gehad worden. De put voor den Zyndm kon 
door eenen kettingmolen door twee paarden gedreven « droog 
gehouden worden , doch gehed anders was het gesteld , waar , 
de Cruquiu» moest gezet worden. Merkwaardig is hetgeen 
de Heer Gevers van Endegeest daarover schrijft. — //Aan 
den Cruquvus integendeel ontmoette hij (<le Aannemer) op 
de diepte van 6 ellen eene gchnlp laag^ waardoor water mei 
loopzand van alle zijden opborrelde als door een zeef. Er 
fcwamen, tot drooghouding van den put, drie kettingmo- 
lens met ^0 paarden, benevens een vervoerbaar stoomtuig 
van 10 paardenkrachten, dag en nacht in werking; maar 
water, loopzand en schulpen bleven aan alle zijden uit de 
afkabbelende en uitzakkende boorden van den put als om 
strijd, toevleeijen; bij eiken duim met alle inspanning ge- 
wonnen namen de moeijelykheden toe: men kon de wellen 
niet meester worden. Ingeniems en aannemers hadden nim- 
mer zulk een toevloed van water bij dergel^ken arbeid ge- 
sien. 

fflxk dit hagchelijk oogenblik — Julij 1847 — komt de 
aannemer, geheel ter nedergoslagen , op Ejidegocst mij ver- 
klaren, dat het werk is gestaakt, dat onoverkomelijke te- 
genstand de uitvoering onmogelijk maakt, dat hij ontslagen 
moet worden en het werk verlaat. Het antwoord is: alk 
hulpmiddelen sgn niet uitgeput; er is op het werk plaats 
voor nog een vervoerbaar stoomtuig en voor nog een ket- 
tingmolra; alle sijdeUngsche toeivloeijing en verzakking der 
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pntkade kan geweerd worden door eene diepe kuip?onnlge 
aftlniting mei sware damplanken: &len die Uuittfie holpmid- 
delen, dan eerst Is de ofimogelijkbeid aan te nemen; voor 

dat zij zijn aangewend , mag de Commissie u niet ontslaan ; 
verlaat gij liet werk, zij zal u in regten doen vervolgen; 
maar zij wil u in billijkheid bijstaan en zal /lOfOOO aan- 
vragen voor vergoeding, en tevens voor de afsluiting met 
damplanken « mits gij aanstonds met nieuwen moed het werk 
weder opvat. Dese woorden hebben het gewenseht gevolg: 
eene voorloopige overeenkomst wordt aanstonds gesloten , en 
reeds den volgenden dag is het werk op nieuw, onversaagd 
en krachtiger dan immer, voortgezet. De vierde kettingmo- 
len verschijnt; zware damplanken besluiten den put van on- 
deren, zoo als de Ingenieur Betsrinck dit vooraf had be* 
raamd; de heiblokken wordra vermeerderd; de Burgemeester 
van Leyden zendt, op aanvraag om hulp, in 24 uren tjjds 
60 kloeke manschappen; een krachtig stoomwerktuig , 4awa- 
re kettingmolens, 12 vervaarlijke heistellingen, 450 werk- 
lieden met 83 paarden , zijn in den engen put in volle be- 
weging; de boorden en de kruin der putkade zijn met kee- 
ten, hutten, stallingen, materialen, fourage» overdekt; al 
wat leven heeft sleept, kruit, werkt en zwoegt door een« 
onder vrolijk gejuich, en terwijl men duim bij duim lang* 
aaam wint op het opbmischende water, hoort men onafge- 
broken de twaalf heiblokken te gelijk , op de maat van het 
luide gezang, de zware funderingpalen beuken.^ 

/rHet is een treffend schouwspel, dat ingespannen, vol- 
hardend, schijnbaar verward en toch volkomen geregeld ge- 
woel van zoo vele opeengehoopte menschen, te midden van 
water en slijk, met het eenige doel om voor eene poos te- 
gen te gaan de werking der natuurwet, die het water noopt 
om het verstoorde waterpas te hersteUen. Het mensohelijk 
vernuft aegeviert over de natuur: een digte dennevloer over> 
4ekt welhaast de koppen der 1700 heipalen; het muurwerk 
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rijst op den dennonvloer ; en de statige Cruquiua wordt ros- 
tig opgetrokken , verre boven de golven van het Meer." 

De. Lijnden zou gereed zijn in Mei en de Cruquius in 
Augustus 1848, doch door dezelfde oorzaken als bij den 
LeegkuaUr vermeld zijn, had er een vertraging bij de En- 
gelsche fabrijkanten plaats , zoo dat de L^nde» in December 
181<8 en de Cruquiuê in April 1849 gereed waren. Beide 
wetktuigen , volkomen gelijk en van den Lceghoater slechts 
•in eenige opzigten verschillende, kwamen den ]9 April in 
werking, toen het Haarlemmer Meer door den Leeghoater 
.tot op 0.79 el onder A. P. was gebragt. Zij zijn beschre- 
» ven door den Heer Simons in een afzonderlijk geschrift, en in 
groote trekken door den Heer Gbvbbs van Endbgsbst (1). 
Ik verwijs hier tot die geschriften, dewi]! een beschrijving 
zonder afbeelding g«en waarde hebben kan, en de laatste 
een onnoodige en te kostbare herhaling zijn zou. Met de 
Engelsche Ingenienrs Gibbs en Dean was onder anderen 
overeengekomen, dat men het stoomwerktnig voor goed uit- 
^vallen verklaren zon, als het met een vermogen van min- 
stens 850 paardenkrachten een werking volbragt van 70^75 
jnitltoen Engelsche ponden, ojpgeligt tot de hoogte van 1 
Eng. voet, met 94< Eng. ponden beste steenkolen nit het 
land van Wallis, onder gelijke omstandigheden, waarin het 
zal moeten werken, nadat het Meer leeg zal gekomen zijn. 
De belooning naar de nuttige werking in verband tot het 
kolen-verbmik hebben zij verdiend en is hun dan ook 
schonken* 



(1) Van het aangehaalde geschrift van den Heer Gbvbbs yam 
EimEOBEST, lS9eei$ GedeeUe, bi 51 ea Kaart IV, Plaat Y en YL 
Die dese ateomwerktnigen in al hunne bgsonderheden verlangt te iee- 
ren kennen, kan raadplegeu de VerkonêeUng over de l^omtuigen 
voor do éfoogmaking turn kef Searlemmer Moer, door G. Suioirs, Am- 
sterdam bi) C. 6, StUpke 1848 , met Platen. Zy is opgenomen in de 
Verhandelingen dor Benfe Kkme om hot KomnkUfi-NodeHaMdeeho /»- 
oUina, Derde Boeko, Serote M, Sorofe SM, 
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Was de Leegkwaier beginnen te werken deu 7 tkinij 1848, 
de Lijnden werd den 1 April en de Cruquiuê den 19 April 
1849 in werking gesteld, zoo dat het eerst genoemde stoom» 
«erktiug gedurende 10 maanden alleen werkte, en door dit 
laatste werd de waterspiegel' 0.14 el verlaagd. De droog- 
making begon dus eigenlijk den 19 April 1^849. Het wa- 
ter daalde het meest- gedurende den zomer door de verecnig- 
de werking der werktuigen en der verdamping, doch gedu- 
rende den winter rees het, dewijl ten behoeve van üijnlands 
boezem de werktuigen dan meestal stil stonden. Tégen het 
ehide van Junij 1852 was het Haarlemmer Meer dtoog. 

De stand van het water in het Meer gedurende Üe wer- 
king dér stoomwerktuigen , van de sluiting op den 7 Jnnij 1848 
tot 31 December 1852, is in de volgende tafel opgegeven* 

Ellen Ellen 
1848. -4-A.P. 1849. A. P. 



7 Jnntj • . . . 


0.65. 


30 Junij .... 


0.73. 


31 Julij .... 


0.S6»'/2. 


31 Augustus. • . 


Ü.S8. 


30 September . . 


0.891/2. 


31 October . . • 


0.91i|fi. 


80 November • • 


0.85. 


31 December. . . 


0.87Vi. 


1849. 




31 Januarij . . . 


0.8G. 


28 Februarij . . . 


0.82. 


31 blaart .... 


0.79. 


30 April .... 


0.90. 


31 Mei 


1.07% 


30 Junij . . • • 


1.411^ 


81 Julii .... 


1.65. 


31 Auguijtu:». . . 


1.70. 



80 September . 


. 1.88. 


31 Octobi;r . . . 


1.84. 


30 November . . 


1.97. 


31 December . . 


1.97. 


1850. 




31 Januarij . . , 


. 2.021/2 


28 Februari) . . . 


1.95. 


31 Maart. . . . 


2.11. 


80 April . . . . 




31 Mei . . . . 


2.3 k 


30 Junij . . • , 


2.G0. 


31 Julij . . . . 


2.78. 


31 Augustus. . . 


2.87. 


30 September . . 


2.98. 






80 November . . 


2 95. 


31 December . . 


2.89. 
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Ellen. 




£Uen. 


1851. 


-tA. P. 


1852. 


JL» F. 


31 Januarij . . 


. 2.85. 


31 Januarij . • . 


3.55ï/a. 


28 Februari) • . 


, 2.90. 


29 Februarij . • . 


3.521',. 


31 Maart. • • 


• 2.95. 


31 Maart • . • • 


3.62. 


30 April . . . 


. 2.89. 






dl Mei , . . 


« 8.0^ 




886. 


80 Janij . • . 




30 Junij • • . . 


8.90. 


31 Jnltj • . . 


• 886Vs. 


81 Jnltj , droog of . 


4.— 


31 Augustus. , 




31 Augustus. • , 


4.10. 


30 September • 


. 3.54. 


öO öeptcmber • • 


4^M% 


31 October • , 


• 3.62. 


31 October • • . 


3.84. 


30 November, « 


• 3.52. 


30 No?ember. • • 


3.70. 


31 December. , 


• 8.561/1. 


81 Beoember. • • 


3.69. 



De droogmaking was van April 1849 tot 3 Julij 1852 en 
alzoo in 89 maanden volbragt; de drie stoomwerktuigen 
deden 14|0Q4,032 slagen en de uitgepompte hoeveelheid wa« 
ter bedroeg 881|889,501 eub. éllen» na aftrekking van i/io 
voor waierverlioii of 92«426^611 enbw ellen. Eene diepte van 8.21 
ellen water was over eene oppervlakte van 18,100 bnnders 
verwijderd; 247,173,301 cub. ellen water meer, dan de hoe- 
veelheid water in het Meer bij den aanvang aanwezig en er 
sedert als regen ingevallen, waren er uitgepompt, en de 
drooge bodem van het Meer lag nu gemiddeld 4 ellen on- 
der A. P. 

Van 1 April 1849 tot 1 Jnlij 1852, toen het Meer droog 
was, deden de drie stoorowerktnigen aan volle werking 
14,004^082 slagen. In de volgende tafel ia dw werking op- 

geteekend. 

1. De Leeghwater deed 5,182,045 slagen, als: 
met 11 pompen 1»357,659\ ^ j^^^ ^^^ 1 1,357,659 
• . 10 , 2,107,463)^^ 1.915,875 

" « ' Sl«'3^^/metllpom.i ^^MGS 
# 8 # ^'^5*'^^^) pen. f ^^^'702 

7 » 45,990 *^ \ 29,266 

samen . . . 4,561^,965 slagen. 
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2. De Lijnden deed 4,592, 4'43 slagen-, als: 

met 8 pompen 3,328,577\ ^ j^,^ U)t/ ^^328,577 
' 7 . 635,284i ^ ^ l 555,873 
' G . g "^Z 388,836 

'4 # 10,1 IG/*^ \ 0,058 



zanien 



. , M40,854 stagen. 

3 De Cru^imé deed 6^47^0 slagen, als: 
mei 8 pompen 8j644,9C0l of herleid tot / 3,644,900 
# 7 # l,408,990C«ne werking h 232,86C 
» 6 ^ 2W*850|^*^ * 990,887 

«wneu . . . 5,098,213 slagea. 



14^004,082 slageo. 



De rsdea, dat de stoomwerkitiigeii zoc veel meer water 

hebben uitgeslagen, dan het Haarlemmer Meer volgens de 
berekeningen bevatte, is daarin te zoeken, dat de kortere 
slagen , steeds opgemerkt bij den aanvang en tegen de sta- 
king van de werking der stoomwerktuigen, op den slagtel- 
ler worden aangegeven en veor volle in rekening gebragt; 
dat het waterverlies volgens gedane onderzoekingen op i/is ü 
gebragt, doeh dikwerf om gebreken in de zniger« en hart- 
kleppen grooter sal geweest zijn; doch die reden is vooral 
te toeken in de kwel, voor het bestaan waarvan de bewij- 
zen geleverd waren door dc sctiulplaag aan de zijde van 
Heemstede, en de bijna onoverwinnelijke belemmerende ver- 
schijnselen bij het graven van den pat voor den Cruquiw, 
De droogmaking zon, volgens de gemaakte berekeningen, 
in léVs maand volbragt zijn, en zij heeft 23>|fa maand lan- 
ger geduurd. De oorzaken van dit verschil in berekening 
en nitkomst zijn onderscheiden. Zij zijn te zoeken voor een 
klein deel in het kwelwater, Joch vooral in ongelukken aan 
de werktuigen , zoo als het breken van twee balansen aan 
den L^cghwater ; het verbrijzelen van de beide beugels of 
ooren, uit één stuk met den gewigtbak gegoten en waa^dooi 
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aan den Cruquiiu de geleistangeu van den stoomzuiger ioo- 
pen, het onklaar worden der pompzaigers en grondkleppen 
en der ketels van den Londen; het ophoopen van modder 
op den fnnderingvloer; de noodzakelijkheid van het herhaald 
droog maken van den fiinderingpat en van het maken van 
afdammingen daarvoor, die door het Meerwater door storm 
opgezet bezweken ; de noodzakelijke herstellingen aan al de 
grondkleppen in de pompbuizen en al de pompzuigers. De 
bedoelde oorzaken zijn alzoo te zoeken in den tijd, dien 
deze onvermijdelijke herstellingen vorderden en die soms 
500 — 600 uren in éém maand beliep, en evenwel niet in 
mindering van den tijd der droogmaking berekend sijn. De 
JjeeghwaUr stond daardoor li/i maand, de Cruquius 2i/) 
maand en de Lijnden 5 maanden stil. Vooral ook moeten 
hier in aanmerking genomen worden het gedwongen stilstaan 
der werktuigen, ingevolge de overeenkomst met Rijnland in 
1847 gesloten, zoodra het boezemwater in de wintermaan- 
den steeg tot ongeveer 0.35 el ; het gebrek aan toevoer van 
water in elke droogmaker^, maar hier vooral bes waarlijk, 
om de weinige punten van nitmaling, en daar het watcor op 
znlk eene groote nitgestrektheld nit de verte moest worden 
aangevoerd; het wegwaai jen van het water van voor een 
stoomwerktuig, zonder dat het om de ontbrekende gemeen- 
schap naar het ander werd gevoerd. Om ai deze redenen 
hebben de stoomwerktuigen slechts 19.7 maanden hunne 
volle werking volbragt, zoodat het verschil eerst schijnbaar 
van 28i/s maand slechts 4 maanden bedraagt; welk betrek- 
kelijk gering verschil zich daaruit laat verklaren, dat de 
tijd, die voor de droogmaking zou vereischt worden, bere- 
kend was in de veronderstelling, dat door de stoomwerktui- 
gen in het begin meer pompen in werkiug zouden worden 
gebragt. 

De kosten van onderhond, herstelling en verbe^ing der 
drie stoomwerktnigen bedroegen gedurende ruim 4 jaren , tot 
Julij 1852, / 80,120. De hier bedoelde verbeteringen be- 
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stonden in de inrigling van een klein stoomwerktuig tot 
voeding der ketels aan den Lijnden^ — zoodat de funde- 
ringput tevens kan worden droog gemaakt , — waarvoor aan 
den Jje^kwaier en CruquiMê twee vervoerbare atoomwerk- 
tuigen dienen; vervolgens twee inrigtingen om aan den Z^»* 
den en den Cntqmmê aniverder water te verkrijgen, dan de 
filtreertoestellen uit de ringvaart, bij het einde der droog- 
making zeer modderig geworden , leveren kouden. 

Waren in het begin de machinisten en bijna al de stokers 
Engelschen, de Commissie kidde jeugdige >jederlanders tot 
machinisten op^ en 200 werden de buitenlanders door inlsn- 
ders tegen matiger loon vervangen; terwijl het getal werk- 
lieden na de droogmaking in Jul^ 1852, en alzoo ook de 
uitgaven daarvoor, verminderd werden. Gedurende 4 jaren 
werd daarvoor ten behoeve der drie stoomwerktuigen ƒ61,875 
uitbetaald. Gedurende het genoemde tijdperk bedroegen dc 
uitgaven voor de aanbestede 2^,789,920 Ned, ponden £ngel- 
sche van Newcastle, Belgische vooral Chatelineau- en Bhoer- 
kolen, ƒ229,426. Aanvankelijk werd een mengsel gebruikt 
van half Engelsbhe en half Belgische of Bhoerkolen, later % 
Engelsche en s/s Belgische of Bhoerkolen. In deze 4 jaren 
vorderden de 3 stoomwerktuigen ƒ20,670 aan smeermidde- 
len. Dat bij de drooghouding de kosten aanmerkelijk min- 
der zullen zijn, laat zich gemakkelijk begrijpen. Wat deze 
kosten betreft, zoo is bij de voorwaarden van verkoop aan 
de verkoopers de voKpligting opgel^d, om zoo lang de Com- 
missie blijft beheeren, als kosten van drooghouding te beta- 
len ƒ7 voor élk bunder 'sjaara. Een gunstig voorteeken 
voor de toekomst is het voorzeker, dat de werktuigen en ge- 
bouwen, na zoo veel arbeid voor de droogmaking, zich in 
gunstigen toestand bevinden. 

Volgens het ontwerp van 1837 moest ten behoeve van 
Rijnlands uitwatering op het U, bij de drie sluizen te Half 
weg, nog een vierde gevoejfd worden, om het boezemwater 
te meer te kunnen verwijderen. De Commissie oovdedde 
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daaraan geen gevolg te moeten geven, vóór dat de uitwtr- 
kiBg van het stoomgemaal te Spaarndam, en de gevolgen 
vaa de omd^jking van het Meer, ook met betrekking tot 
den aanvoer van water naar de alaieen te Halfweg, bekend 
waren, en aohtte bet na de verfcxc|gen ondervindn^ noodaa- 
kelijk nog een stoomgemaal op te rigten. Ne veiaobillende 
overwegingen rekende sij het wenschelijker een stoomgemaal 
te Halfweg te plaatsen, dan bij de Katwijkschc uitwatering 
aan de Noordzee, of op den IJssel bij Gouda. Onder de 
voordeelen daarvan voor Eijuland behoorde ook» dat als het 
Spaarndamsche stoomgemaal eens onklaar was, dat te Half- 
weg op bet IJ soa knnnen nltalaaa. Bgnland stond ten 
dienste daarvan de oostelijke der Halfwegscbe slaisen af, 
Boo dat er in den dijk geen nieuwe behoefde gebouwd te 
worden ; doch in de plerapkade moest een keersluis met puiit- 
deuren worden gezet, om een kleinen boezem van de kom 
achter de Halfwegsche sluizen af te zonderen. In Julij 1848 
werd met de Heeren Paui. van Ylissingin en Dudok van 
Hul een overeenkomst gesloten tot levering van betstomn» 
werktnig, dooh nit gebrek aan geld kon aq niet worden ten 
nitvoer gckgd, welk beswaar door de Wet van 81 Deoember 
1850 werd nit den weg geruimd. In April 1851 werd het 
gebouw aanbesteed , en het strekt de genoemde Amsterdamsche 
fabrijkanteu tot eer, dat zij in 1851 voor de som, die zij 
om hun werkvolk in het woelige jaar 1848 in het werk te 
honden, laag hadden gesteld, wilden blijven leveren. De aar- 
den werken» gebouwen en keersluis waren tqdig, en in Oe- 
tober 1852 was bet stoomgemaal gereed, dat in alle opsig- 
ten deugdelijk werd bevonden. Was dit stoomgemaal in 
1848 kunnen geplaatst worden, het zou de droogmaking van 
het Haarlemmer Meer zeer hebben bevorderd en verkort , en 
de M'erktuigen zouden ten behoeve van B>ijnlands boezem niet 
telkens hebben moeten stilstaan. Op de vruchten dezer stich- 
ting, die na de droogmaking door Eijnland zullen worden 
genoten, kom ik straks terug. 
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Dit stoomwerktuig heeft het vermogen van 100 paarden- 
krachten en dus de helft van dat te Spaarndam, waarmede 
het overigens in inrigting, behalve eenige wijzigingen , over* 
eenkomt. Het kan bij opzi^ttiDg van het IJ byua tot één 
ü bofOD A. P, we|k^, 0d alsoo ook bij bniteiigQwoiie vloe* 
den blijfen doonnakn» Poor den Heer O^yxbs tav Emdi- 
GBWT is bet besohreven en afgebeeld (1). Het ie een werk- 
tuig volgens het Gomwalsche stelsel van dubbele werking; 
de liggende cylinder heeft 1.015 el middellijn; de slaglengte 
van den zuiger is 2.438 ellen. De middellijn der drijfwi^ 
len is 7.619 ellen; er zijn 3 ketela van 1.68 el middellijn ^n 
Eij zijn 8.53 ellen lang. De stoonnTergaderbak op de ketela 
ie 0.40 ellen lang en heeft een middeUgn wm hil A Boor 
een perspomp worden de ketela ge?oed. De Fmiriuiarden 
in de kldne cylindere der ketels sijn 1.90 el lang en 1.02 el 
breed; de vuurgangen hebben een middellijn van 1.08 el. 
Yr zijn 6 schepraderen, drie aan elke zijde, die elk 2 ellen 
breed ziju en een middellijn hebben van 6.60 el. ^j wor*^ 
den in beweging gebragt met behulp van tandraderen , watuf- 
van het rondsel aan d9 wederfijdsoh^ maohineae L371 el en 
de tandraderen m de waterassen 3,098 ellen middellijn op 
den steekdrkel hdiben. De schepraderen kannen worden 
af en aangezet. Het werktnig moet 18>/2 slagen doen in de 
minuut. Ook hier is, even als te Spaarndam, de cylinder 
liggende) dewijl een staande cj^iinder een veel diepere fun« 
dering zou gevorderd hebben. 

De keeraluia» die dient om by natonrlijke ontlasting op. 
het IJ aan de oostsluisi den toevoer ym water zoo veel mo» 
gelijk te bevorderen» is lang 9.80 ellen tnsschen do ih>nt- 
muren, wijd in den dag 7.50 ellen, en heeft een diepte op 
den slagbalk van 2.80 ellen onder A. P. en de hoogte van 
1.50 el boven dat peil. Zoo het immer noodig mogt zyn» 



(1) Vaa het aangahaaMe geiehiift« iWeMH» gtéMk» U. 106 en 
Kaart VU. 
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dat de oostsluis vergroot werd, dan zal de keersluis evenwel' 
geen vergrooting behoeven. De voorboezem van het stoom- 
gemaal ia ongeveer 80 vierkante roeden groot, terwijl de- 
boezemkadoi daarvan 1.50 el hoog sgn boven A. P. en een 
kruinsbreedte hebben van 3 ellen, en vallingen in den voor* 
boezem van 3 malen, aan de andere z^de van 2 mslen de- 
hoo^te. Na de regeling van eenen weg naar het stoomge- 
maal en naar de ringvaart en nog andere werken van on- 
dergeschikten aard, was ook deze belangrijke arbeid door de- 
Gommissie volvoerd, waardoor zij aan Rijnland een gewig- 
tige dienst te meer gedaan heeft. De kosten bedroegen 
/184,fi61. 

De Haarlemmer Meer-Gommissie had nog een andere- 

moeijelijke taak te verrigten, de verkaveling van den Meer- 
polder, of de verdeeling van den grond, het aanleggen va» 
slooteu tot scheiding en afwatering, het graven van togten en 
vaarten tot berging van water, tot aanvoer daarvan naar de 
pnnten van miding «i voor de scheepvaart, en het makene 
wegen en bruggen. In Julij 1845 had de Ingenieur 
BüYisniKOK reeds twee plannen van verkaveling in gereed- 
heid, die terstond het overleg der Commissie vorderden, de- 
wijl de plaatsing van den CruquUu cn den Londen samen- 
hing met de hoofdvaarten of aanvoerkanalen van den toe- 
komstigen polder, en op deze laatste beruste weder de ver- 
kaveling. 

iaar de hoofdvaarten in overeenstemming moesten zijn 
met de diepste gedeelten van den bodem, aoo hadden de Inge- 
nieurs Kock en Bbmebiwck reeds in 1844. een algemeene 

peiling van bet Meer gedaan en haar op een kaart aange- 
teekend, waarnaar de plaats der hoofd- en kruisvaarten werd 
bepaald. Van de beide plans werd dat verkozen , waarin de 
hoofdvaart aan de zijde van den Leeghwater een llaauwcu 
hoek heeft, om nog meer door het midden van het Meer te 
loopen , en omdat zoo het eiland Abbenes op het smalste 
puut kon worden doorgesneden; de kavels of stukken land 
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nsouden zoo doende overlangs op de hoofdvaart aanscliieten , 
•en vele toekomstige woningen zouden daardoor aan de hoofd-> 
•vaart en de hoofdwegen eigenaardig kunnen geplaatst worden; 
m\h zou de yerdediging van de hoofdstad door ónder water» 
zetting door deze rigting der togten en alooten beter kun- 
nen plaats hebl>en. 

Volgens het aangenomen plan moesten , behalve de ka- ' 
velslooten, 30,000 ellen hoofd- en kruisvaart , ruim 150,000 
ellen dwars- en lengtetogten, 198,000 ellen weg en 65 brug- ƒ 
gen, waarvan 12 grootere, over de hoofd- en kruisvaarten aange- | 
legd worden. TJit een naauwkenrige opmeting was het ge- 
«bleken , dat de uitgestrektheid der gronden binnen de berin- 
ging was 18,302 bunders. Daarvan behoorden 148 bunders , 
zijnde de gedeelten der afgesneden oude polders Lisserbroek 
enHuigsloot, niet op den Meerpolder afwaterende, aan bij- 
zondere ingezetenen ; zoo dat 18,1 54* bunders moesten droog 
gehouden worden. De hoofd- en kruisvaarten zouden eene 
grootte uitmaken van 71.43 bunders; de lengtetogten van 
'68.64, de dwarstogten van 39.36 en de sehei- of kavelsloo- 
ten van 1134.00 bunders. De waterberging zou alzoo zijn 
1313.43 bunders of i/u ^er droog te houden gronden , ter- 
wijl die gewoonlijk J/io of i/n is in polders die met wind- 
molens worden uitgeraalen. Daar nu door de kavels op stuk- 
ken te brengen van 20 bunders en 3 ka velslooten op de 4, 
die voor kmgwerpige kavels van 5 bunders grootte noodig 
zonden geweest zijn , een besparing van uitgaven van /552,825 
verkregen en 750 bunders land meer behouden zooden wor- 
den , Koo werd tot een verkaveling bij stukken van 20 bun- 
ders besloten, zoo lang dit doelmatig bleek te zijn en dit 
vervolgens naar plaatselijke omstandigheden te regelen. Door 
bepaalde namen werden de hoofdafdeelingen , vaarten , togten 
en wegen onderscheiden en op de verkavelingskaart vermeld; 
hierdoor en door de splitsing der afdeelingen in sectiën wer- 
den de verschillende gedeelten van den zoo uitgestrekten ^ 
Heerpolder gemakkelijk te onderscheiden. 
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De gedane peilingen en de berekening der waarschijnlijke 
inkliDking strekten vervolgens tot grondslag voor het gra« 
ven der vaarten en togten en voor de bepaling van het zo* 
merpeil , Toor de bewerking en de bebouwing der gronden 
geschikt. Be diepte der vaarten en togten werd volgens 
dat zomerpeil en de inklinking bepaald , gelijk de diepte tot 
welke de stoomwerktuigen het water moesten kunnen weg- 
pompen. Werden de gronden berekend te zullen liggen na 
inkliuking op 4.45 ellen onder A. P., of 0.55 el boven het 
zomerpeil van 5 ellen , zoo was de LeeghwaAer zoo aange* 
legdi dat hij tot 5.20 ellen onder A. F. kon uitpompen, 
800 dat, ab dit bereikt werd, de gronden sonden liggen Oé76 
boven het tomerfjeil , tetwijl de Cntqmm en de JJ^itêm waren 
aangelegd voorzigtigheidshalve om nog 0.25 el dieper dan 
de Leeghwater uit te pompen , en voor de vaarten een diep- 
te van den bodem tot 6 ellen onder A. P. werd vastge- 
steld. Toen in 1'ebruarij 1850 het Meerwater reeds onge- 
veer 2 ellen onder A. P. etond en zich reeds gebrek aan toe- 
voer van water voor den Leeghwater deed gevoelen , werd 
met den aanleg der vaarten begonnen. In 1850 en de beide 
volgende jaren , werden de bedoelde hoofd- en kruisvaarten , 
de togt- en berm- of kavelslooten gegraven en verdiept, en 
de wegen gemaakt, en liad ook de verkaveling van het Spie- 
ringcrmeer plaats. Niettegenstaande de schaarschte van werk- 
volk , driemaal herhaalde weigering van het werkvolk om te 
arbeiden , daar het van de Aannemers hooger loon begeerde, 
en bet natte najaar van 1852, werd het leazeiiwerk gelak* 
kig voortgeset, en werden de drie stoomwerktuigen door 
breede en diepe kanalen met elkander in verbinding ge- 
bragt. Bij de kanten der vaarten, slooten en togten had 
om den Aard der kleigronden weinig inkalving plaats , welke 
gunstige uitkomst bevorderd werd door het water in de 
bermsboten en in die van de hoogeie gedeelten langs de 
boorden met dammen op te houden. 

Er werd vervolgens een rdbrug gelegen bij Sloten voor 
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«den toegaBg naai den Lvjnden en naar het noordelijk ge* 
deelie yan den nienwen polder eu den straatweg naar Am* 
sterdam , en een bij Aalsmeer voor de gemeenschap van den 
Haarlemmermeer-polder aan de oostzijde en met den rijweg 
naar den Amstel en naar den Eijn , met de daarbij behoo- 
rende brugwachters woningen. Te Halfweg werd over de 
ringvaart een pont gebragt en tevens een rijweg tot aan den 
Hijnden, Een dergelijke weg werd bij Heemstede naar den 
ikuquiuê gel^d. Voor de werklieden bij de drie stoom* 
«werktoigen geplaatst werden woningen gebouwd en berg- 
plaatsen Toor de steenkolen ^ en tevens Uj den £eepk»aier 
een werkplaats bestaande nit een magazijn , smederij , bank- 
werken en een stoomwerktnig van 6 paardenkrachten. Die 
werkplaats heeft door de aflevering van werktuigen voor dage- 
lijksch gebruik en de noodige herstellingen aan de stoom- 
werktuigen onberekenbare diensten bewezen, ook door min- 
dere afhankelijkheid van anderen en minder tijdverlies. Bij 
den CriHiuiMi werd steeds gereed gehouden een vervoorbaar 
stoomwerktnig van 10 paardenkrachten en tien van 6 bij 
den lAeghoaUr en een kleiner bij den L^^ndm. Zij wer- 
den vooral gebezigd tot het droogmaken der funderingput- 
ten vóór en na de opstelling der werktuigen , als de 
hartkleppen onklaar waren , of dit om andere redenen nood- 
zakelijk was. Behalve al de opgenoemde werkzaamheden 
eisehte het onderhoud, bij het meer en meer toegenomen aan- 
tal van werken» werktuigen en gebouwen, steeds toenemende 
zorg. Zoo vorderden ook de jeugdige oevers van het Meer 
telkens bevestiging door rietbèslag, en werden de rolbruggen 
te Lisse en Vijfhuizen verbeterd. 

Daar de boorden van het Meer en het eiland Abbenes op 
vele plaatsen veengrond bevatten , zoo werd spoedig , nadat 
het uitpompen aangevangen was, door de eigenaars van 
gronden binnen de beringing gelegen , de vraag om deze te 
verveenen tot de Commissie gerjgt Sr werd besloten de 
veiveening niet toe te staan, vödr dat het Meer 1 el Ter- 
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laagd was, onder het beding, dat zij zou plaats hebben op 
een en afstand van 60 ellen van het ringvaartsboord , en na 
een voorafgaande juiste bepaling der grenzen van de te ver- 
veenen uitgestrektheid, en zonder stoornis te kunnen veroor- 
zaken in den aanl^ vfm vaarten « slooten en wegen , en dat 
tan bate van het fonds van onderpand / 100 voor elk bunder ver- 
veend wordend land zon worden voldaan, en in de kosten 
van drooghouding dezelfde bijdrage zonde geschieden , als van 
andere landen vau den toekomstigen Meerpolder. Bij Ko- 
ninklijke besluiten werden tot in IS 52 drie vergunningen 
tot verveening van bunders verleend; zij had plaats 

onder toezigt der Commissie. Het veen, dat ongeveer 2 
ellen beneden A. P, onder eenen bovengrond van 0.60 — 
0.70 el dikte lag, en van 1.30 tot 220 el diepte brnik- 
baar was, werd meestal droog gestoken, doeh ook bij groo* 
te oppervlakte met opgepompt water tot slik gemaakt en 
nat verwerkt. De gelijkheid van den bodem werd er door 
bevorderd. 

Aangezien het later moeijelijk en soms ondoenlijk zou 
l geweest zijn, de grenzen der afgesneden landen aan andere ei- 
genaren toebehoorende te bepalen» zoo werden eenigen reeds 
in 1848 en later andmn, en zoo ook met bet Departement 
van oorlog betreffende de gronden, waarop verdedigingswer- 
ken waren aangelegd , zoo als bij het Schipshol en het 
"Nieuwe Meer, bepaald, en daarvan werden met de eigenaars 
naauwkeurige acten van delimitatie opgemaakt. Zoo ook 
werden de moeijelijkheden voorgekomen betreffende gron* 
den 9 op de kadastrale kaarten als bijzonder eigendom aange- 
wezen f doch later door het water weggespoeld. 

Bij deze eerste baten van de droogmaking van het Haar- 
lemmer Meer kwamen weldra de opbrengsten van de open- 
V bare verpachting van het grasgewas op den ringdijk, de 
i polderkade en bennen buiten om de ringvaart, van de 
vischerij in de ringvaart en in den voorboezem bij het stoom- 
gemaal te Spaamdam, van de jagt op den ringdijk en droog 
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gevallen gronden in 1850 , welke jagt op de weeke gronden In 
het belang van de aanslaande koopers en huurders later niet 
meer werd verpacht. Van 1842 tot 1852 bragten deze ver- 
pachtingen in het belang der onderneming op ƒ 67,930; die 
baten werden tot een fonds van onderpand aangelegd , en 
het mogt de Gommiseie gelakken dit fonds tot in 1852 
b\jna ie brengen tot een millioeny ter eerste aflossmg v«n 
bet genegotieerde fonds van 8 millioen. 

Ik heb nn den verbazenden arbeid en de lange reeks vsn 
werkzaamheden van de Commissie tot de droogmaking van 
het Haarlemmer Meer , tot het was droog gemaakt , vermeld , 
en ik moet nu alleen nog gewagen van de oorzaken , waarom 
die droogmaking niet spoediger is tot stand gekomen. Dit 
is aan onderscheidene •oraaken , ?aB de Commissie onafhan- 
kelijk , toe te sehrg¥^. Eerst door het Koninkiy k Beslnit van 
November 1840 , dat is 1^^^ jaar na de benoeming der Com- 
missie , werd bepaald , dat stoomkracht tot de droogmaking 
zou gebezigd worden; niet voor in het najaar van 1845 
kwam de Leeghwater, die in het begin van 1844 moest ge- 
leed sgn, in werking; de Cruquiuê en de Londen konden 
en mo£^ niet besteld worden » yöör dat men met den Lugh^ 
wëUr de noodige ondervindiDg verkregeii had; die bestel- 
ling kon eerst plaats hebben in het najaar van 1846 ; dese werk- 
tuigen hadden in 1848 moeten gereed zijn , doch door dc 
vertraagde levering kouden zij fiiet \66t April 1849 in wer- 
king worden gebragt. Zoo was er nu reeds een vertraging 
van 4 jaren en 4Vi maand, terwijl door den gedwongen 
atilstand ten behoeve van Bijnlands boezem en de noodige 
hersteUingen aan de werktnigen, de nitpomping gedurende 
191/1 maand geen voortgang had , zoo dat er nu reeds een 
vertraging plaats had van 6 jaren; terwijl, eindelijk, de 
moeijelijkheden aan het sluiten der overeenkomst met Rijn- 
land verbonden te weeg bragten , dat de Leeghwaier % jaren 
later zijnen arbeid beginnen kon. Zonder die vertragingen 
zou het Meer iii plaats van in Juli) 1852 , reeds in 1846 

5 
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zijn droog geweest. Men is aan de Gommwsie ook daar- 
voor dank verschuldigd , dat zij door al die onverwachte 
teleurstellingen zich niet heeft laten ontmoedigen en af- 
schrikken , en rustig haren weg vervolgde, liet ondervoudeu 
leed moest later het genot van wel slagen verhoogen. 

Wij hebben na de rensacbtige ondememiog nagegaan tot 
in het jaar 1852 , en alaoo tot het tijdstip , waarop het Haar- 
lemmer Meer was droog gemaakt ; wij moeten nu nog een 
Mik slaan op haar laatste tijdperk, nu het einde van den 
arbeid der Commissie nadert, en derhalve op hetgeen er ver- 
ligt is na de droogmaking. 

Was gedurende de droogmaking het water uit het Meer door 
de drie stoomwerktuigen gepompt in Bynlands boeaem, tus- 
schen zijne polders en de zee , die boezem was om het Meer- 
water te kunnen opnemen, braehtdadig geholpen in zijne 
gewone middelen « om zich in see té ontlasten, door de ver- 
breeding van het Katwijksche kanaal en een der slaizen , 
en door de oprigting van het stoomgemaal te Spaamdam en 
dat te Halfweg. Doch ook na de droogmaking gaat de 
nieuwe en 200 uitgestrekte polder voort zijn water opltyn- 
lands boezem en daardoor in zee uit te werpen , en men zo« 
zioh bedriegen, als men meende, dat deze werktuigen n« 
gedeeltelijk onnoodig geworden waren. Zij moeten toch het 
vermogen bezitten om den polder zoo spoedig mogelijk van 
het overtollig water , dat als regen ia nedergevallen of uit 
de kwel is opgekomen , zelfs in het eerste jaar, te ontdoen. 
Zonder dat vermogen zou de polder gedurende eenige weken 
onder water kunnen staan, en de arbeid, zorj^en en onkos- 
ten van den landman te gelijk met zijnen oogst verloren zijn. 
De Commissie hield het steeds voor den besten en onkost- 
baarsten maatregel , om de droogmaking te volbrengen met 
dezelfde werktuigen, die later zouden moeten dienen voor de 
drooghouding. Hebben zij gedurende de droogmaking dag 
en nacht doorgewerkt , nu na de volbrenging daarvan , heb- 
ben zij slechts te werken bij regenachtig weder en in het 
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natte jaargetijde , ten einde het water te beletten buiien zijne 
boorden te treden. Om die zelfde reden sijn de werktuigen , 
die het water van den boezem in zee moeten brengen « nood* 
zakelijk gebleven. Er is tnsscben de werking van beide 
een onafacbeidelijk yerband. 

Het 18 derhalve van groot aanbelang de werking dezer 
werktuigen te kennen , die zij na de droogmaking hebben 
verrigt en die men later daarvan verwachten kan , te ineer 
daar die werktuigen niet, even als de gewone watermolens, 
genoegzaam bekend, maar nienw zi)n en van een geheel 
iiienwe iniigtihg. 

Be werking van het stoomgemaal te Spaamdam tot op IJ nlij 
1852 • waarop het Meer droog was , is reeds bladz. 30 ver* 
meld. In de volgende tafel is die werking na de droogma- 
king opgegeven, en men kan aannemen, dat de kosten van 
brandstoifen en smeermiddelen in dezelfde evenredigheid « 
als opgegeven is , geblevpn 7\]r\. 
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Hèt stoomgemaal te Halfweg kon, om vroeger opgegevene 
redenen, eerst in werking treden, nadat de droogmaking 
was afgeloopen. Het begon te werken in den herfst van 
1858. De volgende tafel leveit daarvan de uitkomsten. 



# 


Werkeade -schepra- 
deren in nrea. 


gewerkte 

ouding van 
.dsbreedte. 
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135,471,700 





Te zaraen 2673V. 
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ea 9'/a uur. 



Het werktuig te Spaarndam heeft derhalve uitgestort: 

in 6040 men 478|680,912 onb. ellen. 
Dat te Halfweg // „ ' 135,471,700 » „ 

In het geheel sriSt/» 0 614^152,612 » 9 
In het tijdsverloop na de droogmaking is het bewezen, 
hoezeer de werktuigen bestemd om den Meerpolder droog te 
houden, en die om het brengen van het water van Rijnlands 
boezem in zee te bevorderen, noodzakelijk worden gevorderd. 
Het stoomgemaal te Spaaindam en dat te Halfweg toch heb- 
ben van 1 Jnlij 1852, toen het Meer droog was, tot den 
Isten Md 1855, dus gedurende 2 jaren en 10 maanden. 
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vH Rijnlands boesem verwijderd meer dan- % van de hoe*> 

veelheid water, die uit dien boezem door liet werktuig te 
Spaarndam uitgeslagen is gedurende den geliceien tijd van 
droogmaking, of gedurende 6 jaren. Deze evenredig groo- 
tere hoeveelheid water na^ dan die gedurende de droogma- 
king ia daaraan toe te schrijven., dak er na de droogmaking 
veel meer r^en gevallen is. 

Het atoomgemaal te Halfweg ia uitstekend ingerigt en ge- 
slaagd. Van 100 paardenkraehten en das van het halve 
vermogen van dat te ISpaarndam, vordert het evenwel het- 
zelfde personueel en iets meer dan de lielft van brandstof- 
fen en smeermiddelen. Oppervlakkig zou men oordeelen, 
dat dit werktuig wel kon gemist worden, vermits het Haar* 
lemmer Meer is droog gemaakt zonder deszeli» medehulp; 
doch dit oordeel zou onjuist zijn. De- boezem* van Bijnland, 
waarvan het Haarlemmer Meer vroeger het grootste gedeel- 
te uitmaakte, is door de droogmaking nagenoeg van ^/j ge- 
deelte van zijne vroegere uitgestrt5ktheid beroofd, en liet 
overgebleven Vs gedeelte moet niet alleen dezelfde hoeveel- 
heid water van al de polders even als vroeger ontvangen, 
maar daarenboven dat uit den nieuwen zoo uitstrekten pol« 
der. Ydör de droogmaking bragten 70,000 bunders polder- 
land hun overtollig water op eenen boezem van 22,700 bun^ 
ders; na de droogmaking brengen 88,000 bunders polder- 
land het op een boezem van 50ü0 bunders. De verkleinde 
boezem moet dus door kunstmiddelen geholpen word(;n. tlc- 
duiende de droogmaking hebben de betrekkelijk drooge ja- 
ren en. andere gelukkige omstandigheden te weeg gebragt., 
dat de verwijding van het kanaal en der sluis te Katwijk en 
het atoomgemaal te Spaarndam voldoende waren voor de 
toenmalige ontlasting; maar deze middelen zouden onvol- 
doende bevonden worden in zeer regenachtige jaren en on- 
der ongunstige omstandigheden. Men is van deze waarheid' 
zelfs zoo zeer overtuigd , dat door een Wet f 200,000 zijn. 
toegestaan voor het zetten van een derde stoomgemaal^ even 
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als dat te Halfweg» van 100 paardenkrachten, om bei wa* 
ter vit den boeaem ook op den IJaael over te brengen. 
Deze drie werktuigen zullen, volgens een OTereenkomst met 

het Hoogheemraadschap van Rijnland, weldra aan het be- 
stuur behooren, dat de kosten van onderhoud en gebruik 
daaruit kan vinden, dat het geen jaarlijkscbe onkosten meer 
heeft om het Haarlemmer Meer binnen zijne boorden te hou- 
den, waarvoor 'a jaarlijks /30,000 tot /40»000 gevorderd 
werden # en uit de jaarlijkache polderlasten voor den nieuwen 
polder even als voor al de andere poldera te voldoen» 
/18,000 tot/20,000. 

Onder de kosten voor de droogmaking van het Haarlem- 
mer Meer moet men derhalve alleen die brengen van de 
plaatsing der drie werktuigen, dat ia ongeveer / 200,000 
voor elk. Het is al zoo voor Hijnland geen onverschillige 
ssaak, dat het werktuig te Spaaradam, sedert 1845, toen 
het ia begonnen te werken, en dat te Halfweg sedert 1853, 
toen het in dienst gesteld is , in goeden staat gebleven sijn 
en uitstekend aan het oogmerk voldoen. Met hunne breede 
schepraderen brengen zij in zee, zelfs als deze 4 — 5 duimen 
hooger staat dan de boezem, zoo veel water als 60 groote 
wind-watermolens uit de verschillende polders van Eijnland 
aanvoeren. Met het werktuig, dat aan den I^ssel aal wor- 
den geplaatst, sullen sij gelijk staan met 80 groote mo- 
lens. Zij sullen op ongunstige tijden de 250 groote en 
kleine molens van de polders in Rijnland nimmer beletten 
het boezemwater zeer te verhoogen;terwijl de molens afhan- 
gen van den wind en zelden gedurende 24 uren kunnen 
malen, zullen de stoomwerktuigen, als men het verlangt, 
een maand zonder ophouden werken. Zy zullen vooraf den 
boezem kunnen verlagen, meer dan voor het oogenblik ge- 
vorderd wordt, en vöör dat de molens der polders den boe- 
zem boven mate hebben kunnen verhoogen. 

De drie stoomwerktuigen ter ontlediging van het Meer, 
ell^ van 400. paardenkrachten ea hebbende nagenoeg/ 500,000 



ÜIQlllZ 



71 



gekost, waarvan het een ten noorden, het ander ten zuiden 
eu het derde ten oosten van het Meer geplaatst is, hebbeu 
in 39 maanden» die de droogmaking gevorderd heeft, of in 
19,7 maanden volle werking, 831,889,501 cub. ellen water 
uitgeponipt, zoo dat het op den 1 Jülij 1852 droog was. Ge- 
durende eenen droogen zomer kunnen sij aCü staan tot aan 
den lierfst. Het water klom den volgenden winter van 4.50 
el ouder A. P. , die de stand was gedurende den zomer, tot 
3.69 el onder A. P. Dit was niet te verwonderen. De pas 
drooggemaakte gronden namen weinig water op, en liet ge- 
vallen rcgenwatev vond geen voldoende water-berging in de 
nog niet voltooide vaarten en slooten van den nieuwen pol- 
der. Tn Junij 1858 was het water wederom secr laag, en 
toen begon men met de verkooping der gronden. Kiette- 
genstaande de werking der stoomwerktuigen klom het water 
weder gedurende den winter van 1853—1854, tot nagenoeg 
4 ellen onder A. P. ; maar daar de vaarten , slooten en tog- 
ten in het verkochte gedeelte nu gereed waren, en er dus 
een berging voor het regenwater gemaakt « en de aanvoer 
naai de werktuigen verzekerd was, zoo kon gedurende den 
zomer van 1854 het water veel lager dan vroeger gehouden 
worden, nagenoeg 5 ellen onder A. P. 

En evenwel is in den laatsten winter van 1854 — 1855 het 
water op nieuw gerezen in het midden van den polder, het 
laagste gedeelte daarvan, tot een vrij aanmerkelijke hoogte 
en hooger dan men verwacht had. De oorzaak daarvan was 
te zoeken in den min gunstigen toestand der stoomketels; 
ook konden zij niet gevoed worden door water dat zuiver 
genoeg was ; zoo dat het altoos nadeelig aanslag op den bo- 
dem ook nadeelig op de wanden werkte. Een andere oor- 
zaak was de nog onvolkomen toestand der waterberging, of 
het gebrek aan een genoegzaam aantal van slooten eu togten. 

De gronden toch waren verdeeld in stukken van 20 bun- 
ders. De slooten voor deze verdeeling noodzakelijk zijn on- 
voldoende voor de berging van het regenwater. Men wist 

N 
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dit Toonif; ifam men M er op gerekend dat elk eigenaar 

er meer zou laten graven voor de geregelde bewerking zijner 
stukken. Ondertusschen vele eigenaars lieten dit niet ter- 
stond tot stand brengen, en 4000 bunders waren nog niet 
verkocht; geen kooper had hier alzoo voor als nog de hand 
aan het werk geslagen, en zij lagen in het middelste, het 
laagste gededte van den polder. Deae ongelegenheden sul- 
len alsoo voor het vervolg niet meer behoeven te bestaan. 

Tn de volgende tafel is het werk opgeteekend door de drie 
stoomwerktuigen verrigt sedert den 1 Julij 1852, toen het 
Meer droog was, tot den 1 Mei 1855, waarop de Meerpol- 
der van al het overtollig water bevrijd was, daar de stand 
van het water sedert eenigen tijd waa 5.10 el onder A. P., 
dat is veel lager dan het aangenomen en noodaakelijke so- 
merpeiL 

1. De Leeghwater deed 2,182,681 slagen, als; 

met 11 pompen 6f)l,552\ of herleid tot^661,552 
0 VS » 951,713) eene werking )865,194 
, 9 * 519,416)^" P^™- ^424,977 

samen . • . ——^ 1,95I«7S3 slagen* 

2. De Lijnden deed 2,356,602 slagen, als: 

met 8 pompen 1,005,968 \ of herleid tot (1,005,968 
#7 ' l,350,634>eeae werkuig <1,181,806 

/met 8 pompen.' 
samen . . . • — — 2,187,773 s^jen* 

De Cruquius deed 2,757,140 slagen, als: 

met 8 pompen ],289,G50\ of herleid tot /l, 289,650 
#7 » l,é67,490>eeue werking h,28i,05l 

/met 8 pompen^ 
zamea , . . ■ 2,573,704 slagen* 

Totaal .... 6,713,200 slagen. 

Aan deze werktuigen zijn, behalve de vroeger reeds ver- 
melde, geen belangrijke herstellingen noodig geweest; er 
aijn toch slechts eenige kettingen der pompen gebroken.» en 
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eenige kleppen onklaar geraakt of versleten, doch dit allet 
is hersteld door de werklieden aan deze werktuigen en de 
werkplaats bij den LeeghwcUer verbondeiu Alleen de ketels 
eischen eenigzins aanzienlijke verbeteringen, doch overigens 
sijn de werktuigen in doi measl gewenschten staat «i selfi, 
na 800 veel verrigten arbeid gedurende zoo vele jaren, beter 
dan in het begm, daar de gebreken bij opvolging zijn ver« 
beterd. Er bestaat geen reden om te denken, dat de on- 
kosten van onderhoud en werking hooger zullen zijn dan 
ƒ7 voor het bunder, waarvan de voldoening aan de koopers 
is opgelegd, zoo lang de Commissie van droogmaking het 
beheer voert. 

Uit de vergelijking van de laatste tafel met die welke 
blada. 54 ia medegedeeld, U^kt, dat In de i& jaien en 10 
maanden na den 1 Jnlij 1852, toen het Meer droog was, 
6,713,200 slagen gedaan zyu, en gedurende de geheele droog- 
making 14,004,032; en daardoor is tevens gebleken, dat de 
Commissie zich niet bedrogen heeft, toen zij de meening 
uitsprak, dat de stoomwerktuigen ter droogmaking ook voor 
de drooghouding onmisbaar zouden blijven. 

Be zoo uilgebreide werksaamheden der verkaveling waren 
reeds in 1853 gedeeltelijk voltooid en zijn in 1854 geluk* 
kig afgeloopen, daar de gewone moeijelijkheden, aan het 
graven in eenen eerst onlangs droog geraaakten lossen grond 
verbonden , hier geen plaats hadden , en men derhalve niet 
telkens de ingezakte en weggevallen kanten van vaarten, 
slooten en togten behoefde te herstellen. In den nieuwen 
polder toch had men voornamelijk te doen met lagen van \ 
een vaste klei, dikwerf op zand gelegen, en van daar dat 
de meeste kanten en wallen der vaarten en slooten van hun« 
nen eersten aanleg af zijn blijven staan . Aan die vastheid 
van die nieuwe gronden had men ook de gelukkige uitkomst 
te danken, dat de wegen spoedig bruikbaar waren, en de 
Meerpolder in den zomer van 1854 in alle rigtingen kon 
bereden worden. Merkwaardig is nu leeds d§ invloed daai«* 
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van op de dorpen aan de tegenovergestelde boorden gelegen, 
die gedurende eeuwen tegen over elkander lageu, doch met 
elkander weiiiig gemeenschap koudon hebben, en nu als tot 
dkander genaderd zijn; 

Dooi die verkaveling ie de Meerpolder verdeeld in lange 
vierkante blokken van 800 bnndera, samengesteld nit 15 
stokken elk van 20 bnndws, waarvan de lengte loopende 
van het Noord-Westen naar het Zuid-Oosten, is 1000 el- 
len. Elk stuk ligt aan de eene zijde aan een' weg, en aan 
de andere zijde aan een vaart geschikt voor het bevaren 
van den polder. Alleen de stukken langs de boorden van 
den polder wijken om de bogten af van dese algemeene ie> 
gelen. De w^;en en hoofdvaarten doorloopen een regte lijn 
van 18,000 tot 20,000 dien. Indien al de kanalen gebragt 
zijn op hnnne oorspronkelijke breedte en diepte, dat in de- 
zen zomer voor rekening der onderneming zal voltooid ziju, 
en wanneer al de slooten voor hare rekening g^raven en 
die, welke de koopers van gronden noodwendig voor een 
deugdelijke bewerking daarbij moeten voegen, gereed sijn 
en goed worden onderhouden, dan is het te verwachten, 
dat de waterberging van den Meerpolder voldoende zijn zal, 
voor de verzameling van het regenwater en om het naar de 
werktuigen van uitpompiug te leiden. Mogt de ondervin- 
ding deze meening niet bevestigen, dan kan het toekomstig 
bestuur van den Polder het geregeld maken van meer sloo*> 
ten bevelen; welk geval toch in de voorwaarden van ver* 
koop is voorzien. De kosten van dezen groeten arbeid der 
verkaveling hebben de geraamde en steeds kleiner geworden 
som van /'],287,121 niet bereikt en beloopen ƒ 1,261,199. 

Onder de bijkomende werken moeten nog worden ver- 
meld twee rolbruggcn , drie ponten over de ringvaart en 
wegen aansluitende aan de groote wegen van den omtrek. 
De toegangen tot den Polder, met die welke reeds in 1852 
bestonden, zijn nu 11 in getal « namelijk 5 rolbruggen, 4 
groote pont^ voor rijtuigen en 2 kleine voor de jaag- 
paarden. 
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Wij zijn ntt tot de verkooping Tan den drooggemaaktcn 
grond genaderd. Men had de waarde der drooggemaakte 
gronden gemiddeld op f 200 het bunder gesteld , dat f 30 
meer is dan de gemiddelde prijs vóór 2d jaren verkregen 
voor gelijksoortige gronden van de laatste groote droc^ma* 
kerij. Een buitenUmdsche sociëteit ondertnsschen deed in 
1852 aan de B^genng het aanbod om den géheelen Meer- 
polder te koopen voor / 300 het bunder ; doeh de Oom- 
missie oordeelde, dat de droogmaking van het Haarlemmer 
Meer een nationale onderneming was , en dat alzoo de 
vrachten daarvan niet aan vreemden kouden geschonken wor- 
den, die daarenboven onbekend waren met de behandeling 
en bebouwbaarmaking van nüke nienwe gronden en met den 
gang Tan zaken in onze waterschappen » zoo dat zij mogelijk 
niet gelnkkig slagen zonden en later moeijelijkheden zonden 
knnnen doen ontstaan. Volgens het oordeel der Oommissie moes- 
ten de nieuwe gronden overgelaten worden aan de vrije me- 
dedinging van allen, die er een gedeelte van wilden koo- 
pen, hetzij landbouwers, hetzij eigenaren van bijliggende • 
gronden, die hnnue bezitting tot een geheel wenschen te ' 
maken , hetzij vermogende ingezetenen oit de naburige groo- 
te steden, vooral in eenen t|jd, waarin zoo veel kapitasl 
beschikbaar en de waarde der fondsen gerezen was. De 
uitkomst heeft de verwachting overtrolfen en op het oordeel 
der Commissie het zegel gezet. 

De eerste verkoop van de hoogste gronden langs de boor- 
den van den Meerpolder had plaats op den 16 Augustus 
186d. £r werden 784 bunders verkocht voor f 575,250|' 
of nagenoeg voor / 733 het bunder. 

iDe tweede verkoop had plaats op den 24 Augustus , en 
de prijs van 1273.29 bunders was / 7é2,450 , of / 58a 
voor het bunder. 

De derde verkooping had plaats op den 28 October, en 
de prijs van 514.95 bunders beliep / ^53,500 > of ruim 
/ 680 voor het bunder. 
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De fierde ▼erkoopiog geschiedde op den 29 NovemfieTf 
en de prijs van 588.65 bonden was f 244,900 , of / 420 

?oor het bunder. 

De vijfde verkooping had plaats op den 20 Februarij 
1854 ; de prijs van 3265.83 bunders beliep 1,358,200 , of 
nagenoeg f 416 voor het bunder. 

De soBde verkooping had plaats op den 18 en 19 Mei; 
de prijs van 8510.81 bnnden beliep / 1,857,9(M) * of roim 
t 886 vooV iedor bnnder. 

De zevende verkooping geschiedde op den 27 September ; 
de prijs van 1432.69 buuders beliep 759,200 , of ruim 
ƒ 530 voor het bunder. 

De achtste verkooping had plaats op den 29 November; 
de prija van 1269.85 bunders was f 582,600 » of / 459 voor 
het bonder* 

De negende verkooping had plaats op den 3 Mei 1855 ; 

de prija van 1201.70 bunders beliep ƒ 586,500 , of ruim 
f 411 voor het bunder. 

De tiende verkooping had plaats op den 15 Junij ; de prijs 
van 1498.66 bunders beliep / 747,700, of/ 499 voor het 
bunder. 

De elfde verkooping had plaats op den 20 Jnlij ; de prija 
van 1507.44 bnndera beliep / 675,500 » of ƒ 448 voor het 
band». 

In het geheel zijn alzoo in veih'ng gebragt 16,822.57 bun- 
ders, die gezamenlijk zijn verkocht voor / 7,972,400 , en 
alzoo gemiddeld voor ƒ 473 het bunder. 

Zulk een uitkomst overtrof alle verwachting « en de Com* 
missie heeft de vdüngen opsetteiyk vertraagd, ten einde 
de koopers niet af te matten en om het minder gnnstige 
weder van 1854—1855. 

Er zijn 82 bunders , gelegen op twee plaatsen in het 
midden van den polder , onverkocht gebleven , om aldaar dor- 
pen te stichten. Men zal dezen grond voor 30 centen de 
vierkante el verkoopeu om er huizen te bouwen volgens een 
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vastgesteld plan , dat na aftrek van den grond voor straten 
en pleinen , zal opbrengen f 70,000. 

De meeste gronden , zoodra zij droog waren , bedekten 
Boh, zoo als gewoonlijk, terstond met duizende planten « 
▼ooial met wilde andijvie, wilde asters, riet ens. en met 
een ongeloofelijke hoeveelheid wilgen , die in korten tijd 
een veibasende hoogte en dikte verkregen. Vele gronden» 
die m 1858 verkocht sijn , waren toen reeds hooger be- 
groeid dan een mans lengte , zoo dat men zich niet dan 
met moeite er in bewegen kon. Het eerste werk in die 
stnkken van 20 bunders was de j£.Üig.^. . uit te roeijen. 
De verdelging van het onkruid had , naar verschillende om- 
standigheden , op ondencheidene wijzen j^aatst Hier werd 
het, om de menigte en lengte, a%emaaid en op hoopen ge- 
bragt ; daar werd een zware plank teUcene omgekeerd om 
het onkruid te knakken en neder te leggen. De stukken 
grond werden verdeeld in hunne geheele lengte door het 
graven van slooten , terwijl andere eigenaars zich vergenoegden 
met slechts greppels te laten maken, die later verbreed 
en uitgediept in slooten zullen moeten worden veranderd* 
Het onkmid werd vervolgens bedekt met de aarde nit de alooten 
en greppels afkomstig, tot een veEsohillende dikte, naarmate 
de ligging van den grond en de beschikbare uitgegraven 
aarde dit toelieten: gemiddeld nagenoeg tot die van 15 Ned. 
duimen: waarin, als de tijd het toeliet, terstond het kool- 
zaad gezaaid werd. Zoo werd het onkruid vernield, tot rot- 
ting gebragt , en het koolzaad , als dit wel gelakte , bedekte 
den grond z6d, dat het onkmid gereed in het vooqaar zich 
op nienw te ontwikkelen , gedood werd. Deze eerste be- 
werking , eigenaardig het zwart maken van den grond ge- 
noemd , waar onder het graven van slooten en der greppels 
behoort, kostte ƒ70 — 100 voor het bunder. Na den oogst, 
wordt hij bewerkt met paarden , die als de grond nog los en 
week is, t^n het inzakken in den grond van plan- 
'ken aan de pooten voorzien zijn. Soms is het onmogelijk. 
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als zij in den grond gezakt tijn, ze daarnit op te halen, 
cn men is dan genoodzaakt ze te dooden. Als de gronden 
krachtig genoeg zijn, worden zij voor de tweede maal met 
koo lzaad bezaaid; of anders met haver, rogge» tarwe of 
aardappelen. Vele stukken langs de boorden worden meer 
of minder met gras b^roeid, en zijn gesehikt Toor weide 
▼oor de pearden» die voor het bedrijf gevorderd worden. 
De 12,648 bnnders na de maand Augustus 1858 verkocht, 
leveren dit jaar reeds hunnen tweeden of eersten oogst. 
Reeds 8 dagen na de eerste verkooping in 1853 begon de 
üiitginning , en na elke veiling breidde zij zich op een 
verbazende wijze uit. Die met Augustus gereed waren, zaai- 
den koolzaad als eerste vrucht; die niet vödr in den herfiit 
konden gereed sijn, zaaiden vooral rogge, ook tarwe, en in 
het vooijaar haver, doch het kooUaad is om vde redeneü 
steeds het geschiktste voor deze nieuwe gronden ; het be- 
dekt toch den grond , verstikt het anders allerwegen zich 
ontwikkelend onkruid, en als het slaagt, dan levert het de 
meeste renten. Verschillende gronden van de beide eer* 
ste verkoopingen hebben reeds in 1854 aanzienlijke winsten 
Qpgebragt — Den 14 September 1855 is de eerste steen 
gekgd van het eerste gebouw der nieuwe gemeente aan het 
kruispunt in den Haarlemmer Meerpolder» waarvan onlanga 
de Heer Fabst tot Burgemeester is benoemd. 

Zoo als in elke droogmakerij , zoo zijn ook in den Meer- 
polder zeer verschillende gronden. Sommigen zijn van de 
voortreffemkste soort; anderen zyn van mindere hoedanig* 
heid ; en wederom anderen agn voor als nog geheel onvmcht» 
baar, over welke laatste soort van gronden ik later in een 
tweede a£3eeling hoop te sullen kunnen handelen. 

Waren de stoomwerktuigen en gebouwen tot nu toe in 
eenen voldoenden staat , in de maand Augustus 1855 heeft 
zich op het onverwachtst een ongeval aan den vertoond. 
£r heeft een ontspringing van water in den bodem van den 
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put van het genoemde stoomwerktuig plaats gehad , veroomakt 
door binnendringing van buitenwater, dat zich op een voor 
als nog onbekende wijze eenen weg heeft weten te baneu. 
Men is begonnen met het stoomweiktuig van buiten en van 
binnen af te dammen , om daarna door nitgraving van den 
grondt nadat de put sal zijn drooggemaakt, naar de oorzaak 
van het kwaad te zoeken. Hen gelooft dat de a&okearing 
van het mnnrwerk, dat het ketelgebonw aan het hoofdge- 
bouw verbindt , een gevolg is van de slapheid der gronden , 
waarin geheid is , doch dat het herstel geen groote zwarig- 
heid zal ondervinden ; terwijl men reeds met zekerheid meent 
te weten, dat het hoofdgebouw , de toren, waarin het stoom- 
werktuig gepkatst is , niet heeft geleden. 

Slaan wij nu een blik op de geldelijke aangelegenheden 
dezer droogmaking. 2Sj werden geregeld door de volgende 
Wetten : 

a. Van 22 Maart 1889, Staatsblad No. 7, betreflende de 
geldlening van 8 millioen voor de droogmaking ; 

ö. Van 31 December 1843, Staatsblad ^o. 71, vaststel- 
lende een begrooting van de 8 millioen ; 

e. Van 31 Maart 18é7» StaatoUad N». ]3, waardoor 
▼oor het eerst de renten der geldleening gebragt worden op 
de gewone staatsbegrooting , Hoofdstuk IX. A. Finantiën. 

d. Van 21 December 1850, Staatsblad No. 96, de be- 
grooting van 1843 aanvullende met ƒ 1,916,344 en de mid- 
delen voor de aanvulling gedeeltelijk aanwijzende; 

e. Van 20 December 1852, Staatsblad N^. 225, betref- 
fende de aanwijzing dier middelen nog tot / 600»000. 

/. Van 14 December 1853, StaatsUad No. 120, wasr- 
door de middelen worden aangevuld met / 616,310.63, 
waarmede de geheéle som van uitgaaf, ƒ9,916,344 was ge- 
dekt, 

ff. Van 25 December 1854, No. 177, waarbij werd toege- 
staan een som van / 120,000 voor 1854. 
A: Van 31 December 1854 , Staatsblad N% 183 , waarbij 
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wordt toegestaan ƒ 127,000 voor 1855 ; welke beide laatste 
sommen gedekt worden door de inkomsten van de grasver- 
pacliting der dijken en van die der visscherij, en door 
f 7. van het bunder te betalen voor de verkochte gronden, 

i. Van U April 1855 , Staatsblad No. 35 , waarbij voor 
bet stoomgemaal op den Uasel f 200,000 worden toege- 
staan, ten behoeve van Bijnlanda boeaem* • 

j. Van 11 Jnlij 1855, Staatsblad No. 70, waarbij wor- 
den toegestaan Z' 220,000 voor de uitdieping van vaar- 
ten en togten in den Polder en van de ringvaart. Deze 
onvoorziene uitgaaf was het gevolg van aanslibbing en ver- 
zanding, veroorzaakt door de vele regens in het najaar van 
1854 en den winter van 1 855 , toen afwisselende vorst en 
dooi de kanten weeker maakten en deden invallen. 

Behalve deze finantiële wetten moeten hier nog worden 
vermeld : 

L De Wet van 25 December 1854, Staatsblad N». 176, 
waarbij de voorloopige bepalingen worden vastgesteld omtrent 
de regterlijke indeeling van den Polder. 

l. De Wet van den 12 Julij 1855, Staatsblad No. 73, 
inhondende de g^eentelijke verdeeling van den Polder in ééne 
gemeente, genaamd SaarUmmer Mêêr^ begrensd door de 
ringvaart , en geheel behoorende tot Noord«Holland. 

De Wet van 1839 bepaalde een som van / 8,000,000 voor 
de droogmaking. De Wet van 1843 vulde deze som aan 
tot / 9,910,344 

Maar in deze som waren begrepen 
voor de gedeeltelijke betaling der renten/ 1,39 0,0 O O 
en voorde koeten der geldleening. • ir »7,0 00 

te zamen . . ..." 1,487,000 
100 dat er overschiet voor de droogmaking . . /«,489,844 

Twee Wetten van 1854 voegen bij deze som 
voor kosten van onderhoud en drooghouding 

van den nieuwen Polder in 1854 125 000 

en voor hetzelfde onderwerp in 1855 • • • » 127,000 
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/ 100,000 



2Q0,< 



Hier moet nog worden bijgevoegd voor nood- 
zakelijke verbeteringen aan de kanalen eii vaar- 
ten in den laatsten winter bedorven . . . • 

Ëindelijk wordt» volgens de Wet van den 
22 April 1855, voor het atomngemaal aan den 

Us9el toegestaan 

/ 8,981,344 

De volgende tafel duidt de uitgaven aan voor elk soort 
vau werk. 

Tafel van de geheele uUgaaf voor de droogmaking vtm 

het Haarlemmer Meer van 183Ü tot den 31 
December 1855. 

1. Werken Toor de onÜasting van 
water van Bijnland , namelijk de 
verbreeding van het kanaal van 
Katwijk en der sluis, dc ver- 
beteringen van het Spaarne, de 
oprigting van het stoomgemaal 
to Spaarndam en van dat te- 

HalAreg 

Die voor het stoomgemaal 
aan den IJssel , nog op te rigten 



2. 

3. 



De ringvaart en ringdijk • . . • 
De onteigeningen . • . . . . 
4. De stoomwerktuigen voor de 
uitpomping van het ^Iccr, her- 
stelliiigen, bianddtoÜ'en en het 

personneel 

Een gedeelte der aanvulling 
door' dÜ Wetten van 1854 » voor 
de dienstjaren 1854 en 1855 , 
(approximatief) 



/1,089,167 



// aoo,üüo 



2.099,523 

.1 * 



200,000 



/1,289,1«7. 

2,015,657. 
V 684,5 ié. 



tf 2,299,523. 



Transport ƒ 6,288,^61. 
6 
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5. Werken ten behoeve van de 
scheepvaart, als het jaagpad 
langs het Spaarne en de ring- 
vaart, met ponten en lirnggen, 
en de verbetering van eenige 
kanalen 

6. Werken voor de verdediging der 
Hoofdstad door onderwateizet- 

ting 

7. Werken voor de verkavding van 
den nieuwen Folder • 

Yoor het noodeakelijke werk 
in 1855 te vemgten 

8. Onderhond van al de werken en 



Transport 



werktuigen 



Een gedeelte van de aanvulling 
door de Wetten van 1854«, voor 
de dienstjaren 1854 en 1855, 

(approximatief) 

9. Kosten voor de polieie,rei8koe* 
ten , bnreankosten , nitgaven 
voor onteigende gronden behoo- 
rende aan de Polders , zetten van 
bakens , modellen , proeven , pro- 
cedures enz 

Een gedeelte van de aanvul- 
ling door de Wetten van 1854 
en 1855 9 (approximatief). . • . 

10. Betaling der renten 

11. Onvoorziene uitgaven 



» 1,161,199 
/ 100,000 



336,751 



ƒ 6,288,861. 



f 133,288r 



/r 275,921. 



// 27,000 



if 614,477 



if 25,000 



Toor Memorie 



9 1,261,199^ 



9 363,751. 



» 6399477. 
» 46,247. 



/8;)81,344. 



Deze uitgaven vindt men volledig en gespecificeerd in den 
Staat der Aanbestedingen en Overeenkomaten wegens dewer^ 
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ken, tot op den 81 December 1852 ^ medegededS m het 

vroeger genoemde geschrift van den lieer Geveks van Esi» 

DEOEEST. 

Gaan wij nu na, wat het droog maken van het Haarlem- 
mer Meer aan ^11^}^ schatkist kosten zal. 

De nitgaven voor de venchilloide werken ens. 
waien /8.961»844i 

De Tolgena de Wet van 185S toegestane eom 
van M 220,000 



Tegen over die uitgaa*' geeft de onderneming 
de volgende baten: 

De opbrengst der verkochte gronden heeft 
bedragen de eem van / 7,972,400 

De opbrengst van het zoogenaamde fonds van 
onderstand , vermeerderd met de opbrengst van 
gras verpachtingen en interesten van belegd ka- 
pitaal, welk fonds in de schatkist is gestort 
-met ultimo 1858, tot een zuiver bedrag van. // 932,236 

Baten van 1854, aan grasverpachiingen en 
fl van elk bnnder verkoehten grond voor de 
icosten van drooghondtng » 61,647 

Baten ^n 1855 voor hetzelfde geraamd op » 87^461 

De opbrengst van het gedeelte der 82 on- 
verkochte bunders, tot lu't stichten van twee 
dorpen in den Polder, dat niet voor straten cn 
pleinen moet dienen , maar voor bouwing van 
huizen, tegen 30 cents de vierkante el . . . üt 70,000 

De . latere opbrengst van 42 bunders grond 
bi) den Cruquius , die vooreerst onverkocht znl- 
len blijven , tegen de matige waarde van /350 

!het bunder f 14,700 

De baten zijn dus / 9,138,444 

Zoo als de zaken staan in JuniJ 1^55, zijn er slechts 
/ 62,900 meer nitgcgeven dan ontvangen. De uitkomst is 
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'derhalve waarschijnlijk, dat de onderneming hare eigene kos- 
■ten goedmaakt, daargelaten de interesten van ƒ8,000,000, 
die wegens de aflossing van dat kapitaal niet meer loopen- 
tle zijn, en SVz millioen hebben bedragen. 

Deze verblijdende niikomdt is inderdaad uitstekend en on- 
verwacht , en zij woidt dit nog meer, als men om de on- 
-kosten 'dezer onderneming te beter te kannen beoordeelen, 
in aanmerking neemt: 1) dat de begrooting van 1837, die 
de grondslag was der droogmaking, beliep ƒ8,355,157, 
dat toen besloten was, dat het Spieringmeer 1400 bunders 
groot, niet zou worden droog gemaakt; 2) dat de Jiegering 
in de voorgedragen Wet van 1839, de genoemde noodig ge- 
keurde som met 355^57 gemeend heeft te moeten vermin- 
deren; 3) dat gedurende de beraadslaging over die Wet, op 
verlangen van de Tweede Kamer, bepaald werd, dat ook het 
Spieringmeer zou worden droog gemaakt; 4) dat de Com- 
missie alzoo 1400 bunders meer moest omringen en droog- 
maken , dan waarop gerekend was , en des niet te min over 
ƒ355,157 , die onder de raming van de kosten der droog- 
making zonder die 140Ü bunders behoorden, minder beschik- 
ken kon; 5) dat de 8 millioen in 1850 bezwaard waren: 
«) met de kosten van herstel der verdedigingswerken/$K7$,920; 
b) met de rentebetaling van het genegotieerde kapitaal tot 
het eind van 1850, een som van /*1,390,000, en c) met de 
kosten dor geldleening / 97,000 en alzoo met niet minder 
dan ƒ 1,762,920 j d) waarbij nog komen de uitgaven, waar- 
op men bij de oorspronkelijke begrooting nooit gerekend 
had, zoo als ƒ160,000 voor hei stoomgemaal te Halfweg en 
ƒ 200,000 voor dat op den Ussel: in het 'geheel een som 
van / 2,122,920. En als men daarenboven let op de vroeger 
aangeduide onvoorziene vertraging van 6 jaren , en het daardoor 
veroorzaakt langduriger onderhoud der verschillende werken 
en kosten van het personeel, dan moet men ook de gelde- 
lijke uitkomsten der onderneming uitstekend noemen. 

Voor de S^/i millioen renten van het genegotieerde kapi- 
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"taal van 8 minioen heeft men het Vaderland verlost van 
eenen geduchten vijand, die jaarlijks zijn grondgebied uit- 
'bieidde, meer en meer schade aanrigtte en steeds met grao* 
tere dreigde, hoe langer hoe gevaarlijker wierd, en tdkens 
meerdere u^aven vorderde, alleen om hem soo veel moge- 
lijk binnen zijne sich steeds uitbreidende grensen te honden, 
-en de hoofdstad des rijks en Leiden en omliggende plaatsen 
en polders tegen hem te verdedigen. Men heeft daarvoor 
18,00ü bunders land, g;elegen tusschen drie groote steden, 
aan den Landbouw geschonken, welke gronden na 20 jaren 
de schatkist met hunne grondlasten en na eenige jaren met die 
'der hnizen en dorpen verrijken zoUen; men heeft daarvoor 
Teeds een onnoemelijke som voor de bebonwbasrmaking der 
gronden en het bonwen van woningen laten verdienen, en 
een werk tot stand gebragt, -dtft een nieuw veld voor den 
vaderlandschen Landbouw geopend heeft, en dat steeds aan 
duizenden arbeid en verdiensten verschaffen, en een voort- 
durende bron van de gezegendste gevolgen voor het Vader- 
land blijven zal. 

Zoo zijn dan in liet liehmdelde tijdperk der droogmaking 
van hét Haarlemmer Meer, de groote reeks van onteigenin- 
gen geregeld, het Katwijkschekacaal en de slnis verbreed, het 
stoomgemaal te Spaarndam en dat te Halfweg opgerigt, het 
"Spaarne verdiept, de ringvaart en ringdijk, beslaande een 
lengte van 11 uren, en het jaagpad langs het Spaarne en 
-den geheelen ringdijk tot stand gebragt, de belangen der 
^scheepvaart gewaarborgd, en de middelen ter verdediging 
-der hoofdstad beraamd en ten nitvoer gel^. De reeds we- 
ivldborocmde stoomwerktnigen, de Leeffkwahr^ de Cruquiuê 
en de Lijnden y voldeden aan de verwachting , en hebben 
247,173,301 cub. ellen water meer dan waarop gerekend 
was, uitgepompt; aan wetenschap en kunst zijn nieuwe en 
verbazende stoomwerktuigen tot modellen geschonken. Door 
overeenkomsten van teederen aard zijn de gevolgen der afslui- 
ting van het Meer en der droogmaking voor Bijnland geregeld ; 
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^ ngelen voor de megw onmogelijke wveeamgen oe de - 

sehddingen zijn vastgesteld; de verkavelingen en dmrbij de 
hoofdvaarten , slooten , togten en wegen zijn voltooid, en tal- 
looze andere werken zijn tot stand gebragt. Door onver- 
'moeide volharding zijn de beletselen der natuur overwonnen^ 
en is de voorepelling^ dat dit reuzenwerk nimmer kon en 
zon gelukken, gelogenstraft Het Haarlemmer Meer is droog 
gemaakt; het Taderland is van 18000 Irandere jaarlijks meer 
en meer toenemend en dreigend water verlost, en zijn Land- 
bonw heeft die gronden ter bearbeiding ontvangen. Waar 
y66t drie jaren nog water stond, groeiden reeds uitmunten- 
de gewassen en staan reeds boerenwoningen, die de inrig- 
ting daarvan in onze verschillende gewestenen in het buiten- 
land op erae merkwaardige wijze vertegenwoordigen. Die het 
Haarlemmer Meer gekend en bevarén en de kracht v«n desselfs 
golven gemen heeft, is verbaasd en opgetogen, als h^ in dien 
nienven polder rondrijdt en wandelt, en die akkers met kool- 
zaad en granen, die nieuwe bevolking, die nieuwe landbouw- 
werktuii^en en die duizende handen arbeiden ziet. De Neder- 
landsche Ingenieurs hebben er zich een duurzame eerzuil 
gesticht, en met het oog op tijdgenoot en nakomelingschap 
is het benijdenswaardig lid van zulk eene Commissie te zijn, 
'die gedurende 16 jaren eendragtig is werkzaam geweest tot 
de 'uitvoering van eenen arbeid, dien onze ondernemende 
voorvaderen zoo gaarne hadden gewenscht voltooid te zien, 
en waarover de deskundige vreemdeling verbaasd staat. Eere 
aan de nagedachtenis van Koning Witj.em I, die ook dit 
;groote werk verordend heeft, waarvan de gezoende voltooi- 
jing een nieuwe paarl is van de kroon van Koning Wili,km 
III, en Nederlands naam met^eere in het buitenland verkondigt 
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